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Concerne : Plan d’Investissement « Mobilité active et intermodalité »

Madame,
Monsieur,

Dans le cadre du droit tirage « WaCy-Mobip6le » prévu par le Gouvernement wallon a destination des
pouvoirs locaux, je vous prie de trouver en annexe la circulaire qui vous apportera les détails et

explications concernant le Plan d’investissement y afférant.

Vous souhaitant bonne réception de la présente, je vous prie de croire, Madame, Monsieur, en
I'assurance de mes sentiments les plus distingués.

Philippe HENRY

PHILIPPE HENRY VICE-PRESIDENT, MINISTRE WALLON DU CLIMAT, DE L'ENERGIE, DE LA MOBILITE ET DES INFRASTRUCTURES
Rue d'Harscamp 22 | 5000 Namur | 081 253 811 | cabinet.henry@gov.wallonie.be




Circuldire!

Plan d'Iinvestissement Mobilité active communal et intermodalité
(PIMACI) 2022-2024

1. Introduction

A travers sa Déclaration de Politique régionale (DPR), le Gouvernement wallon entend
faire des enjeux de sanié, de climat, d’accés et de droit & [a maobilité, les lignes de force
de sa poliique de mobilité. A ce fitre, ses décisions doivent contribuer d'ici 2030 & une
diminution des émissions de gaz & effet de serre en ligne avec l'objectif wailon de moins
de 55% et une diminufion forie des impacts du systéme de fransports sur la santé. La
polifique wallonne veut se baser sur la poursuite de la vision FAST 2030 - laquelle table
entre autres sur une cugmentation de la part modale du véle de 1% & 5% & I'horizon
2030. Le chagitre mobiliié de la DPR met en avant plusieurs objectifs, parmi lesquels:

- développer des alternatives & la voiture individuelle afin de diminuer sa part modale;

- appliquer le principe STOP: favoriser systématiquement les modes de déplacement
dans I'ordre suivant: marche & pied, vélo et micro-mobilité douce, transporis publics,
transports privés collectifs (taxis, voitures partageées, coveiturage) puis individuels.

Afin d'atteindre ces objectifs, la DPR stipule que le Gouvernement soutiendra
significativement la mobilité douce et active {marche, vélo, micromebilité douce, etc.)
et le développement d'une infrastructure adaptée. L'altention sera portée en particulier
sur les déplacements quotidiens. Le Gouvernement investira dans la marche & pied ef
promouvra un environnement favorable pour les déplacements pédestres quotidiens,
notamment auprés des pouvoirs locaux. L'espace public sera rendu aux usagers actifs et
aux personnes & mobilité réduite, via un soutien aux pouvoirs locaux et une collaboration
avec eux, en vue de I'amélioration de 'accessibilité des trottoirs, des places, des senfiers,
des batiments, etc.

De plus, pour convaincre les citoyens d'ufiliser davantage les alternatives & ia voiture, le
Gouvernement soutiendra significativement les connexions entre les divers moyens de
transport et 1a coordination entre opérateurs de transpori. Il s'inscrit clairement dans la
promotion d’'une mobilité intermodale et multimodale. Ce nouveau modele de mobilite
consiste & intégrer différents modes de transport (transport public, automobile, vélo,
marche & pied, etc.) en un seul systéme qui est & la fois efficace, facllemeni accessible,
abordable, sOr et ecolegique.

Afin de concrétiser ses intentions, le Gouvemement a lancé en 2020, un premier appel &
projets pour des communes pilotes "Wallonie cyclable™ pour un montant de 62 millions
d'eurcs pour lequel 116 communes ont été sélectionnées.

L'objectif du Gouvernement ast désormais d'instaurer plus significativement encore ce
soutien aux communes & fravers un droit de firage conformément & sa Déclaration de
Politique régionale.

Ce droit de firage permetira de réaliser des aménagements cyclables, piétons ainsi que
des aménagements favorisant l'intermodaiité & fravers des mobipdles.

1 Cette circulaire compléte I'amété ministériel du 29 novembre 2021.




Une premiére enveloppe de 52 milions deuros ¢ été engagee en 2021 par le
Gouvernement. Le Gouvernement prendra un nouvel arrété dans les prochaines
semaines pour porter I'enveloppe globale & 210 millions pour la pregrammation 2022-
2024,

Cette circulaire concemne ia premigre tranche engagée en 2021 par le Gouvernement.
Les modificafions infroduites par le nouvel arrété vous seront détaillées & fravers une
nouvelle circulaire. Les principes généraux resteront cependant sensiblement identigues
et n'empéche pas une infroduction des plans d'investissement.

2. Villes et Communes concernées

Les 242 Villes et Communes wallonnes sont concernées.

3. Objectifs de la subvention

L' objectif général est de soutenir de maniére forte le développement des aménagements
favorisant la mokilité active quotidienne cyclable et piétonne, ainsi que P'intermodalite.
La poliique wallonne veut se baser sur la poursuite de la vision FAST 2030 - laguelle table
entre auires sur une augmentation de la part modale du vélo de 1% a 5% a I'horizon
2030 - et la siratégie régionale de mokbilite,

Plutét que d'interdire les voitures, les bénéficiaires veilleront & proposer des projets qui
répondent au principe STOP, en donnant la priorité d'abord aux piétons, aux cyclistes,
aux transports en commun et ensuite seulement aux voitures, Dans le cadre de
I'intermodalité, la priorité sera donnée en faveur des cheminements piétons et cyclables
en rabottement vers les transports collectifs structurants.

4. Intervention de la Région

La subvention permettra de couvrr des dépenses en matiere d'infrastructures. Ces
derniéres concernent des aménagements sur le domaine communal. Le bénéficiaire, a
défaut d'&ire titulaire d’un droit réel de propriété ou d'emphytéose, posséde un droit de
jouissance sur le terrain & aménager pour une durée minimale de vingt ans prenant cours
& dater de la fransmission du projet.

Un bénéficicire peut choisir, en collaboration avec un aulre bénéficiaire du droit de
tirage, d'investir dans un aménagement hors de ses limites administratives. Dans ce cadre,
une convention de maintien de I'aménagement pour une durée minimale de vingt ans
devra étre signée entre les partis.

Les aménagements de vairie régionale et/ou d'abords de voirie régionale? ne sont pas
subsidiables pour les thématiques cyclables et piétonnes dans le cadre de subventions
aux communes. Néanmoins, des continuités, des raccordements ou des liens avec les
fraversées de voiries régiondles pourrdient étre admis. Toutefois dans le cadre de la
thématique intermodailité, puisque la priorité sera dennée aqux mobipdles & vocation
structurante, il peut éfre potentiellement utile suivant les contextes de realiser des
aménagemenls de voirie régionale et/ou d'abords de voirie regionale.

2 Ce type d'aménagement nécessite une prise de contact avec le gestionnaire de voirie. L'aménagement pourrait
devoir faire I'objet d'un audit de sécurité routigre. hitp:/ fwww securotheque. be/a-notions-de-base/gestion-de-la-
securite-desnfrastructuresroutieres/directive-suropesnne/audits-de-securtte-des-infrastructures-routieres/
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Le taux d'intervention de la Région wallonne s'élévera & 80 % des fravaux subsidiables, le
financement complémentaire étant apporté par la ville ou la commune.

Dans I'hypothése de l'intervention d'un auteur de projet privé, les frais d'études fimités &
5% du montant des fravaux subsidiables sont pris en considération pour 'octrol de la
subvention.

Dans I'hypothése ol la commune est son propre auteur de prejet, les frais d'études fixés
forfaitairement & 3 % du montant des fravaux subsidiables sont pris en considération pour
'octroi de la subvention.

Les frais d'essais limités & 5 % du montant des fravaux subsidiabiles, en ce compris les essais
oréalables et ceux nécessaires au contréle des travaux, sont également pris en
considération pour I'octroi de la subveniion.

Une dépense est éligible si le montant des investissements est egal ou supérieur au
montant fixé & larticle 5, alinéa 2, de larété royal du 14 janvier 2013 établissant les régles
générales d'exécution des marchés publics. Ceci signifie qu'en date du 18 awil 2018, les
marchés de moins de 30.000 € hors TVA sont non subsidiables.

5. Aménagements éligibles préconisés

5.1. Les aménagements en faveur de la marche & pied

Les aménagements en faveur de la marche & pied visent & renconirer au misux les
besoins des perscnnes se déplagant & pied afin de leur offrir une amélioration significative
des conditions de déplacement.

Ces besoins soni rencontrés par les critéres suivants: accessibilité universelle (abaissement
de bordures, dalles podotactiles ...}, sécurité liée a I'infrastructure routiére, sentiment de
sécurité [contrale social), caractére direct, éviter les fraversées inutiles, largeur disponible,
qualité d'usage du revétement [planéité et adhérence), éclairage, expérience positive
de la marche, services offerts aux piétannes et piétons (bancs pour se reposer, fontaines
pour se désaitérer ..), eniretien.

Les projets peuvent prendre la forme:
- de cheminemenis accessibies i sOrs;

— de mise en accessibilité de carrefours, de fraversées ou d'arréts de transports publics
{en ce compris le cheminement de part et d'autre jusgu'aux prochaines fraversées);

- de placement de mobilier urbain & destination des personnes se déplagant & pied
(bancs, fontaine pour se désaliérer ...} pour autant que ces investissements solent
intégrés dans un marché glebal de travaux;

- I'éclairage public pour autant qu'il réponde aux besoins spécifiques des usagers et
qu'il ne reléve pas d'une cbligation de service public du gestionncire de réseau de
distribution.,

Les aménagements propesés devront offrir un saut qualitafif pour inciter les citoyens a
choisir la marche plus souvent ou pour de plus longues distances dans leurs déplacements
utilitaires. lls concerneront en priorité la mobilité piétonne vers ou aux cbords:

- des podles utilitaires (abord d'école, centre sporfif, maison communale, zone
commergante, maison de repos....J;




des nosuds ou amréts de transports publics.

Les aménagements concrets et éligibles sont:
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de trottoirs et petits aménagements d'accessibilité pour tous;

Par petits aménagements d'accessibilité pour tous, il est entendu: abaissement de
bordure, dalles podotactiles, trottoirs fraversants ...

les rues piétonnes;

L'ensemble des travaux de facade & fagade peuvent étre pris en considération.
les rues scolaires;

les chemins réservés ou partie de la voie publique représentés par le signal routier

(]
Fo9o IS ) | II et les chemins réservés représentés par le F?9¢ X%

les pistes cyclo-piétonnes représentées par le signal routier D9 @

les cheminements cyclo-piétons représentés par le signal D10 @

Il est recommandé de priviégier le F99a unidirectionnel a la place des DI10.
L'aménagement d'un D10 ou d'un F99 unidirectionnel (largeur et fraversées) est
analogue mais le F99 n'est pas obligatoire pour les cyclistes. Les cyclistes aguerris
peuvent donc se frouver en voirie, ce qui vu les largeurs moindres et 'absence
d'espace dédié aux différents modes, permet une meilleure cohabitation avec les
piétons.

les zones de rencontre

les accessoires, tels que le mobilier urbain, en ce compris barriéres et bornes
escamotables, la signalisation et les plantations sont compris dans les travaux
d'aménagements,

5.2. Les aménagements en faveur des cyclistes

Les aménagements en faveur des cyclistes visent & rencontrer au mieux les criteres de
cyclabilité décrits ci-dessous en vue d'une meilleure sécurité des usagers et d'une
amélioration significative des conditions de déplacement & vélo.

Par "cyclabilité" optimale, on entend un niveau de sécurité, de confort et d'efficacité
renforcé en matidre de garantie de temps de parcours (caractére direct, éviter les
traversées inufiles), de largeur disponible, de planéité, de qualité de revétement,
d'éclairage, d’agrément, d'entretien, d'offre de stationnement et de services.

Les projets peuvent prendre la forme:

de cheminements sécurisés;

de stationnements sécurisés;



d'éclairage public pour autant qu'il réponde aux besains spécifiques des usagers et
qu'il ne reléve pas d'une obligation de service public du gestionnaire réseau de
distribution.

Les aménagements proposés devront offrir un saut qualitatif pour convaincre des citoyens
de choisir le vélo dans leurs déplacements utilitaires. lls répondront autant que possible
aux critéres suivants:

ils facilitent I'accés:

- vers les poles utilitaires (abord d'école, centre sportif, maison communale, zone
commercante, maison de repos ...);

- entre les villes/villages d'une méme commune;

- enfre les villes/villages de communes voisines;

- depuis ces pdles vers les principaux nceuds de transports publics;

ces cheminements s'inscrivent dans un réseau défini & I'échelle communale (dans le
cadre d'un PCM ou d'un schéma directeur cyclable), ou au minimum dans une ligison

cohérente entre péles. Si le projet constitue une partie d'une licison, une explication
et si possible une programmation des autres trongons & réaliser est présentée;

ils limitent autant que possible les détours par rapport au cheminement le plus direct
entre ces poles;

ils offrent la possibilité de se croiser et dépasser d'autfres usagers.

Les aménagements concrets et éligibles sont:
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les chemins réservés ou parfie de la voie publique représentés par le signal routier

les pistes cyclables séparées représentées par le signal routier D7

les pistes cyclo-piétonnes représentées par le sighal routier D9 ;

v '

les cheminements cyclo-piétons représentés par le signal D10;

Il est recommandé de privilégier le F99a unidirectionnel a la place des DIO.
L'aménagement d'un D10 ou d'un F99 unidirectionnel (largeur et fraversées) est
analogue mais le F99 n'est pas obligatoire pour les cyclistes. Les cyclistes aguerrs
peuvent donc se trouver en voirie, ce qui vu les largeurs moindres et ['absence
d'espace dédié aux différents modes, permet une meilleure cohabitation avec les
piétons.

Les accessoires, tels que le mobilier urbain, la signalisation et les plantafions sont
compris dans les travaux d'aménagements.

les pistes cyclables marquées;

les rues cyclables;
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La rue cyclable se situe surun axe cyclable important avec la volonté d'avoir, & terme,
plus de cyclistes que d'automobilistes. Les points d'attention sont les suivants:

- la longueur de la section,
- le gabarit de la voirie,

- Jerégime de priorité,

- le stationnement,

- lerevétement,

la déclivité,
les bandes cyclables suggérées et auires marauages en faveurs des cyclistes;

Plutét que d'avoir recours aux logos vélo et aux chevrons, des que la situation le
permet, il est imposé d'avoir recours aux bandes ocres de 20 cm de large minimum.
En aggiomération, les logos et chevrons restent cependant possibles dans certaines
situations (SUL, rue étroite, voie sans issue signalée par un F45b ...) pour souligner
l'itinéraire cyclable. A nofer que les bandes cyciables suggérees n'offrent pas
systématiquement une meilleure sécurité des usagers et une amélioration significative
des conditions de déplacement & vélo. Cet aménagement doit &tre envisagé
lorsquaucun auire aménagement n’est possible au vu des largeurs disponibles.

les aménagements permettant de diminuer la vitesse en faveur des cyclistes dans les
centres-villes ou les villages;

Il est entendu par aménagemenis permettant de diminuer la vitesse: fout type
d'aménagement ayant pour but d'améliorer la mixité des différents usagers
(dévoiement, rétrécissement de voirle, plateau ralenfisseur ...) pour autant que la
vairie dispose d'un aménagement pour les cyclistes.

les petits fravaux d'amélicration du confort tels que 'abaissement d'une bordure,
goulotie, zone d'avancée pour les cyclistes, rampe, entrée et sorfie de SUL ...

les signalisations verticales pour ies cyclistes felles que les signaux "sens unique limite",
en abrégé "SULY, les signaux B22/B23 "fourne 4 droite au feu” ou "tout droit au feu", les
signaux F45b et les panneaux directionneis (F34b2), divers panneaux de sensibilisation
pour auiant que ces derniers soient inclus dans les marchés de fravaux plus généraux;

le stationnement vélo sécurisé ou non pour autant qu'll fasse partie d'un marché de
travaux, gu'il soit accessible en tout temps et depuis I'espace public et gu'ilréponde
aux cargctéristiques suivantes: :

1

permetire de cadenasser le vélo sans manipulation compliquée ni positions
inconfortables;

- &fre aisément compréhensibie par fous (pas besoin d'un mode d'emploil);

- &fre stable, ¢'est-a-dire assurer une parfaite stabilité du vélo [pas de renversement
possible);

- &fre solide et durable, c'est-a-dire résister & de nombreuses utilisations dans le
temps,

- étrerésistant au vandalisme;

- &tfre universel, c'est-a-dire convenir & la plupart des types et tailles de vélos (du
vélo de course au vélo de ville et au VTT);

- assurer la sécurité au vol du vélo, ceciimplique un disposiiif d'accrochage en deux
points; & I'avant prés du fube de direction et & I'ariére prés du fube de selie.




12°les zones de renconire.
5.3. Lles aménagements en faveur de l'infermodalité

L'objectif est d'améliorer le confort des usagers qui passent d'un moyen de fransport &
un autre pour opfimiser au mieux leurs déplacements. Ce soutien vise également a
convaincre un plus grand nombre d'aveir recours a plus de flexibilité dans les choix de
leurs modes de fransport el de ce fait réduire 'usage de la voiture individuelle en faisani
des autres modes une alternative viable.

La priorité sera donnée aux mobipdles & vocation structurante, Environ 200 communes
bénéficient aujourd'hui d'une offre structurante de transport public (ferrovicire,
fram/métro, routiere express ou, & défaut, routiere principale telle que définie par
I' Autorité organisatrice du Transport dans le cadre du redéploiement progressif de I'offre
TEC - voir carte des zones étudides en annexe 1), Pour ces communes, les aménagements
en faveur de l'intermodalité doivent viser I'accessibilité d'une gare ou d'un arrét du
réseau structurant TEC au sein de la commune, le cas échéant en milieu urbain via le
développement de plusieurs "mobipoints” au sein de la commune pour permetire le
rabattement local vers e transport public structurant. Pour le solde des communes non
connectées & ce jour au fransport public structurant {en développement), il est
préférable, pour éviter de financer des investissements d'infrastructures qui pourraient
s‘avérer inadéquates & l'avenir, d'eorienter les aménagements en faveur de
l'intermodalité avec d'autres modes que le transport public.

En annexe 2 sont repris des exiraits choisis de la stratégie régionale de mokilité permettant
d'appréhender le contexte stratégique en matiére de mobipdles.

Les lieux sont déterminés aprés idenfification des licisons structurantes de transport
collectit afin qu'ils soleni bien orientés pour minimiser le temps d'acces global vers les
destinations finales et lorsque c'est possible, afin qu'ils se frouvent aux lieux de
convergence enfre plusieurs liaisons. lls sont situés sur des voiries structurantes pour
minimiser les détours tout en étant le plus prés possible des principaux centres de vie et
d'activité et seront progressivement reliés aux villages environnants par  des
cheminements piétons {dans un p&imetre de 3 kilométres} et cyclables {dans un
périmétre de 10 kilométres) conviviaux, sécurisés et accessibles & fous les publics et
genres. L.a stratégie régionale de mobilité identifie les types de localisations possibles
suivants:

- & la gare? ferroviaire {ou fram);

- qu ceeur de la commune s la disponibilité en espace et I'accessibilité en ransport
public le pemettent;

— en amont de la congestion sur les pénétrantes des pdles urbains (P+R ou pdles
d'échange) permetiant d'accéder au réseau sfructurant urbain de fransport public;

— & I'intersection des voiries struciurantes régionales {sans étre éloigné d'un centre de
vie de la commune de plus de 3 kiloméeires).

Six types de mobipdles oni &té définis par le SPW ainsi que, pour chague type, la fiste des
fonctionnalités qui apparaissent prioritaires, scuhaitables/recommandes, optionnelies ou
non nécessaires (cfr annexe 4):

1. gare régionale (+ de 8.000 meniées/jour de semaine);

3 'ensemble des gares ont été classéss par type de mobipdle [volr en annexe 3],




gare supra-locale (entre 500 ef 8.000 moniées/jour de semaine) de destination ou
mixte {destination et origine);

gare supra-locale (entre 500 et 8.000 montées/jour de semaine) d'origine, gares
locales ou garas de bus (hors gare train);

arrét de bus sur ligne structurante {express, fram, BHNS ...}

point non urbain de multimoadalité, sans fransport public structurant {exemple: parking
de covoiturage);

point urbain de multimodalité {"mobipoint"), sans fransport public structurant sur le site,
mais dont les solutions de mobilité locale permettent de rallier le mobipdle & proximité.

La présente subvention concerne le financement d'infrastructures et d'equipements, et
non des services qui devront s'y développer. Pour I'aménagemeni des sifes
d'intermodalité, il sera donné priorité au principe STOP (deécrit supral.

Une coordination locale sera a réaliser afin de synchroniser autant que possible les
interventions des opérateurs de transport public fédéral {SNCB) ou régional (TEC} et de la
SOFICO sur les mémaes sites [aménagement de quai, d'abri voyageurs ... ).

Pour chacune des dépenses éligibles, des fonctionnalités cibles sont préconisées dans
cette circulaire:
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des aménagements cyclables dans un rayon de maximum 10 km permettant des
licisons contintes & destination ou au depart du site;

Les fonctionnalités cibles suivantes sont visées:

- des itinéraires cyclables larges et sécurisés sur le site et pour l'acces immediat;

- descheminements cyclables de rabattement coniinus et présentant un niveau de
confort, de sécurité et efficacité renforcé aux alentours immédiats du site et dans
un périmétre prioriiaire de 5 km;

des aménagements piétons dans un rayon de maximum 3 km permettant des liaisons
continues & destination ou au départ du site;

Les fonctionnalités cibles suivanias sont visées:

- des Irotioirs et passages piétons larges el sécurisés sur le site et pour l'acces
imméediat ("1C0 % FMR proof");

- des cheminements piétons internes au site présentant un niveau de confort, de
sécurité et efficacité renforcé et "100 % PMR proct” sur le site;

- des cheminements piétons de rabattements continus et présentant un niveau de
confort, de sécurité et efficacité renforcé dans un périmétre pricrifaire de 1,5 km;

des batiments permetiant I'attente conviviale et I'accuell de différents services [ex:

un point vélo};

Les fonctionnalités cibles suivantes sont visées, en fonction du type de mobipdle

cohcerné:

- mise & disposition des batiments vis-a-vis de prestataires de services, sans que cela
ne puisse générer de bénéfice {ou déduction de la subvention selon I'estimation
sur 15 ans des recettes potentielles);

- arét de transport public bien couvert (météc} de qualité, spacieux, agréables et
sécurisés, pour la part qui n'est pas éligible au subside de I'opérateur de fransport
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de Wallonie {le TEC) en la matiére; le cas échéant en avanceée de trotioir (pour
permettre la circulation des piétons);

abris avec sieges et éclairage nocturne;

safle d'attente, consignes (casiers sécurisés et fonclionnels) et installation de prises
USB de recharge (GSM, Tablettes ...};

valves d'informations pour les opérateurs de mobilité et pour les informations
locales;

cablages d'alimentation d'équipements digitaux {écrans interactifs, automates
de vente, fotem digital ...},

installation d'une borne self-service de réparation vélo;

aménagements adaptés aux spécificités du quartier, bancs (plusieurs types
d'assises), lieu pour s'abriter en plus de I'abri fransport public éventuel, intégration

de plantation, l'installation d'une source d'énergie durable pour I'alimentation
électrique (éventuellement autoncme} du site;

installation sur le site d'infrastructures de loisirs, zone de détente, table pique-nique,
jeux pour enfant, poubelles, fontcine & eau potable, installation sanitaire publique,
horloge.

des parkings pour 'auto-partage, de délesiage et/ou de covoiturage;

Les fonctionnalités cibles suivantes sont visées, en fonction du type de mobipdle
conhcerne:

zone dépose-minute (kiss&ride) incluant des places d'attente de courte durée
d'usagers du fransport public, de co-voiturage ou de transport d la demande;

aménagement de parking de co-voiturage:

aménagement de places de staficnnement pour voitures partagées, avec le cas
&chéant stations de recharge électrique;

aménagement de places pour taxi;
aménagement de parking relais P+R, si présence de fransport public structurant;
drop-off zones pour scooters partagés;

du stationnement sécurisé pour les vélos;

Les fonclionnaliiés cibles suivanies sont visées, en fonction du type de mobipdle

concerns: '

- parking vélo obligatoirement couvert {avec rampe d'acces si nécessaire);

- parking vélo sécurisé;

- drop-off zones pour vélos en livre-service ou troftinettes partagées afin d'éviter
que ces engins représentent un obstacle aux cheminements piéions au niveau du
point d'infermodaiité;

- installation de bornes de recharge électrique pour vélo cu casiers avec prises;

de I'éclairage spécifique;

de la signalisation;

Les fonclionndlités cibles suivantes sont visées, en fonction du type de mobipdle
concerma:

la pose d'un point d'ancrage {totem) signalant le site d'infermodalite;




- la signalétique de balisage des cheminements piétons vers les modes de transport
disponibles sur le site et vers les points d'intérét [poi] aux alentours avec mention
de la distance/temps de parcours de marche;

- la signalétique de balisage de cheminements cyclables vers les points dlintérét
aux alentours et sa continuité vers les activités et quartiers avoisinants;

- T'affichage d'un plan de quartier;

- la signaléfique de balisage du site pour guidage des voitures ..., depuis les axes
routiers aux alentours,

La charte graphique sera fournie par ia Wallonie,
5.4. Combinaison de différents subsides

La commune informe I' Administration si elle a, ou non, sollicité ou obtenu une intervention
financiére extérieure pour ia réalisation du méme investissement en application d'autres
dispositions légales, réglementaires ou contractuelles. Les postes des marchés de fravaux
concernés par a présente subvention ne peuvent faire I'objet d'aucun autre subside.
Ceci ne veut pas dire qu'il n'est pas autorisé de combiner plusieurs subsides, bien au
coniraire. Cependant ceux-ci doivent &tre complémentaires.

La commune peut, quand cela est possible, combiner plusieurs sources de subsides
différentes afin de proposer des projets intégrés qui favorisent une meilleure prise en
compte de I'ensemble des usagers de I'espace public et gui encouragent les modes de
déplacement plus durables. Si un aménagement cyclable s'inscrit dans une voirie
nécessitant une réfection, elle peut par exemple, avoir recours & 'enveloppe du plan
d'investissement communal (PIC) pour la réfection et avoir recours a I'enveloppe PIMACI
en faveur des cyclistes pour les aménagements propres & ceux-ci. Pour ce faire, le
bénéficidire prévoit dans son métré piusieurs divisions, une par subside ou infervention
financiére.

il est également possible de combiner des fravaux subsidiables dans le PIMACI {liste non
exhaustivel:

- avec des travaux d'égouttage financés par la Société publique de Gestion de I'Eau
(SPGE};

—  avec I'aménagement de quais bus/abris bus/box vélos [co-)financés par I'opérateur
de transport de Wallonie sur son réseau TEC;

- avec I'aménagement d'un parking finance par la SNCB;
- avec divers aménagements sur domaine régional finance par le SPW;

- avec des aménagements financés par le programme communal de développement
rurai (PCLR);

6. Calecul de la part subsidiable

Cette partie a pour objectif d'illustrer par guelques exemples le calcul du montant
subsidiable au moyen du financement PIMACI en fonction du type d'intervention
envisagé ainsi que de la combinaison avec d'autres sources de financement (par
exemple le subside PIC).




4.1. Les trottoirs et petits aménagements d'accessibilité pour tous

Seuls les sous-fondations et fondations, les éléments linéaires et le revétement au droit du
trottoir seront pris en compte. Par contre, si la commune profite de la realisation de cef
aménagement pour réfectionner la voirie, ces fravaux supplémentaires ne seront pas pris
en compte.

Aménagement d'un Afiaragemant 4un
geme trottoir et réfection de
frottoir -
voirie
400.000 dont 150.000
Total travaux hors TVA 150.000 pour le trottoir et 250.000 A
pour ld voirie
Travaux non subsididbles 0 250.000 B
Travaux subsidiables hors 150.000 150.000 C=A-B
TVA
Honoraires pris en 59 59 D
compte
Forfait pour essais 5% 5% E
Mupient pris &n eomple 165.000 165.000 F=C+D+E
pour le subside
TVA 21 % 21 % G
Taux de subside 80 % 80 % H
" I=Fx1,21x
Subside 159.720 159.720 0,80

6.2. Les aménagements cyclo-piétons

Le marquage, la signalisation, les sous-fondations et fondations, les éléments linéaires et
le revétement seront pris en compte au droit de I'aménagement (en vert sur la figure ci-
dessous).

Par conifre, si la commune profite de la rédlisation de cel aménagement pour
réfectionner la voirie, les travaux supplémentaires ne seront pas pris en compte dans le
calcul du subside PIMACI (en rouge sur la figure).




La commune devra créer des divisions dans son métré, une quireprendra les postes relatifs
& 'aménagement cyclable ou cyclo-piéton (postes pris en compte dans le calcul du
subside PIMACI), une autre qui reprendra les postes relatifs a la réfection de la voirie
(postes non pris en compte dans le calcul du subside PIMACI).

Aménagement d'un ArfEfggEmEn dun
g ¢ F99a.b ou c; d'une D7,
F99d, b ou ¢; d'une D7, X .
. ; d'une D? ou d'une D10
d'une D9 ou d'une D10 X . .
et réfection de voirie
400.000 dont 150.000
pour 'aménagement
Total travaux hors TVA 150.000 cyclable ef 250,000 A
pour la voirie
Travaux non subsidiables 6] 250. 000 B
Travaux subsidiables hors 150.000 150.000 C=A-B
VA
Honoraires pris en
compte 5% 5% D
Forfait pour essais 5% 5% E
Montant pris en §omp’re 145.000 165.000 F=C+D+
pour le subside E
TVA 21% 21 % G
Taux de subside 80 % 80 % H
§ I=Fx1,21
Subside 159.720 159.720 x 0,80

6.3. Les pistes cyclables marquées

Seuls les fravaux réalisés au droit de la piste cyclable seront subsidiables. Si la commune
profite de la réalisation de cet aménagement pour réfectionner I'ensemble de la voirie,
ces fravaux ne seront pas pris en compte dans le calcul du subside PIMACI (en rouge sur
la figure). Le marquage, la signalisation, les sous-fondation et fondation, les éléments
linéaires ef le revétement au droit de |'aménagement cyclable seront pris en compte
dans le calcul du subside.

La commune devra créer des divisions dans son métré, une quireprendra les postes relatifs
a I'aménagement cyclable, une autre qui reprendra les postes relatifs & la réfection de
la voirie.,
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Marguage d'une piste | Aménagement d'une

cyclable surun piste cyclable
revétement en bon marguée et réfection
état de voirie

400.000 dont 150.000
pour 'aménagement

Total travaux hors TVA 50.000 cyclable et 250.000 A
pour le reste de la
voirie
Travaux non subsidiables 0 250.000 B
Travaux subsidiables hors 50.000 150.000 C=AR
TVA
Honordires ptls en 5% 59 D
compte
Forfait pour essais 5% 5% E
Montant pris en c_:ompie 55.000 145.000 F=C+D+
pour le subside E
TVA 21 % 21 % G
Taux de subside 80 % 80 % H
I=Fx1,21
Subside 53.240 159.720 x 0,80

6.4. Lesrues cyclables

Deux cas sont envisageables:

- dans le ler cas, la voirie est en bon état et les fravaux consistent uniguement a poser
du marquage et de la signalisation;

—  dans le 2¢ cas, une réfection compléte de la voirie est nécessaire (sous-fondation et
fondations, revétement, marquage, éléments linéaires et signalisation).
Dans les deux cas, I'ensemble des travaux est subsidiable.

4.5. Les bandes cyclables suggérées

Deux cas sont envisageables:

— dansle ler cas, la voirie est en bon éfat et les fravaux consistent uniquement & poser
du marguage ou un enduit;

—~  dans le 2e cas, une réfection compléte de la voirie est nécessaire (sous-fondation et
fondations, revétement, marquage, éléments linéaires et signalisation).
13



Dans les deux cas, seuls les travaux réalisés au droit de la bande cyclable suggeree seront
subsidiables, en ce compris sous-fondations et fondations, revétement, marguage,
élémenis iinéaires et signalisation.

La commune devra créer des divisions dans son métré, une quireprendra les postes relatifs
& I'aménagement cyclable, une aulre qui reprendra les postes relatifs & la réfection de
I volrie.

4.4. Les aménagements réduction vitesse

Ces aménagements permettant de diminuer la vitesse en faveur des cyclistes dans les
cenfres-villes ou les villages ne seront pris en compte que ¢'ils sont associés a la création
d'une infrastructure cyclable sur la voirie concernée, 4 savoeir: bande cyclable suggerée
ou piste cyclable marguée.

4.7. Combinaison avec le subside PIC
Comme stipulé au point 5.4, la combinaison du subside PIMACI avec d'autres sources de

financement, notamment les subsides PIC, est encouragée vu leur complémentarité, Un
exemple illustratif du calcul de la part subsidiable est denné dans le tableau ci-apres.
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7. Procédure pour le plan d'investissement mobilité active communal et
intermodalité 2022-2024

7.1. Etablir le plan d'investissement

Sur base de I'ensemble de ses oulils stratégiques (plan communal de mobilité, plan
communal cyclable, plan siratégique transversal ...} et en collaboration avec I'ensemble
des services communaux impliqués (service travaux, urbanisme, mobilité. ..}, la commune
doit établir une liste de bascins en fravaux d soumettre au SPW-ML. Cette liste doit étre
validée par le comité de suivi (voir compaosition & ['article 5, §5 de l'arrété de subvention).
Chaaue propesition fera I'objet d'une fiche détaillée, d'une estimation la plus précise
possible et sera accompagnee de toutes les pigces listées & I'arficle 15 de l'anéte de
subvention. Pour rappel, I'utilisation de 'enveloppe doit &lre répartie dans le respect des
proportions suivantes:

12 environ 50 % pour les aménagements cyclables,
2° environ 20 % pour les aménagemenis piétons,

3° environ 30 % pour l'intermodaliié.

La commune doit proposer des projets dont le subside fotal représente entre 400 et 450 %
e montant de la subventicn reprise & I'article 3 de I'arété de subvention.

Il s'agit bien ici d'une liste de propositions, celles-ci seront affinées au cours de la
procédure afin de correspandre au mieux aux objectifs du plan d'investissement mobilite
active communal et infermodalité, & savoir développer des aménagements favorisant [
mobilité active quotidienne cyclable et piétonne, ainsi que l'infermodcaiite. Des
modifications pourront donc &tre apportées aux investissements jusgu’au stade projet.

En prafique, I'ensemble de ces documents seront fransmis via le guichet des Pouvaoirs
locaux, grace au formulaire infitulé “introduction PIC-PIMACI inifiai", Une fois connecté au
guichet, sélectionnez I'onglet formulaire, suivre subsides et dolalions-batiments et
espaces stbsidies.

8. Qu'est-ce qui sera évalué?

Chaque investissement proposé sera évalue selon 3 axes:

- axe shratégie: vérification du principe STOP4, lien avec les oufils de planification
régionaux et communaux, intégration des aménagements proposes dans le réseau
existant ou & venir {gain en termes de rapidité, cohérence, confort, agrément ...},
inscripfion des aménagements de voirie dans un réseau conérent et struciuré pour les
modes actifs, cohérence des aménagements au niveau des lieux d'échange
modaux, et cohérence enfre eux des aménagements des voiries et des lieux
d'échange [objectif: garantir concrétement [l'accés et ['utilisation des lieux
d'intermodalité, dont la vocation est de permetire aux usagers de passer facilement
d'un mode de transport & un autre}, choix de la localisation du mebipdle au regard

1 Le principe STOP censiste & donner I'ordre de pricrité suivant dans foute réflexion ou développement de projet
d'oeménagement: la marche & pied (en ce compris foutes les persannes & mobilité réduite), le vélo, le fransport public
et les aulras solutions de mobilité collective, et enfin, le déplacement individue! metorisé.




duréseau structurant et de |' évolution de I'offre de transport en commun ou, & défaut,
de parking de covoiturage mis en ceuvre ou étudiés, mise en place des fonctionnalités
prioritaires par type de mobipdle.

axe aménagement de voirie et sécurité routiére: suivi des recommandations reprises
sur la sécurothéque, adéquation de ['aménagement proposé dvec son
environnement ...

axe faisabilité: vérification de 'éligibilité, propriété des terrains, permis, planning,
solution techniaue choisie, faisakilité technique ...

Plusieurs directions du SPW Mobilité et Infrastructures seront impliquées dans ce plan
d'investissement. Chacune d'elles jouant un rdle spécifique en fonction de ses
compétences.

La Direclion de la planification de ia mobilité {DPM} pour 'accompagnement des
communes dans l'identification de leurs besoins. La DPM remettra également son avis
sur les projefs proposés [vérification du principe STOP, lien avec les outils de
planification régionaux et communaux, intégration des aménagements proposés
dans le réseau existant ou & venir: gain en termes de rapidité, cohérence, confort,
agrément ...}

L'Autorité organisatrice du Transport (AQT), qui a notamment pour mission
I'organisation du réseau de transport public, remetira un avis sur le choix du site
d'intermodalité en lien avec le développement du réseau structurant et la typologie
de mobipdle. A cet effet, les communes sont invitées & prendre connaissance de la
carte en annexe 1 reprenant ledit réseau structurant élabli & ce stade au niveau
régional et la classification des gares ferrovidires et des arréts TEC concernés. En
synergie avec la cellule ferrovicire, elle peut également conseiller les communes en
termes de points d'intermodalité prioritaires idenftifiés dans les cadres des études
d'évoluiion de I'offre de transport public.

La Direction des déplacements doux et de la sécurité des aménagements de voirie
(D3SAV) fournira un accompagnement aux communes, en vue d'une prise en compte
optimale et sécuritaire des différents usagers dans les aménagements de lespace
public. Ele peut également conseiller pour traduire les concepts généraux définis
dans un plan de mobilité en aménagements concrets de qualité {prise en compte
des usagers, sécurité, signalisation, dimensionnement des carrefours, principe STOP,
etc.). Elle remetira un avis quant 4 la cohérence des aménagements proposés fant
par rapport aux recommandations de la sécurothegue que vis-G-vis des avis
stratégiques rendus par la DPM et I'AOT ou des objectifs et contraintes repris dans e
dossier réalisé par la commune.,

La Direction des espaces publics subsidiés (DEPS) assurera le suivi des dossiers, de
lintroduction du plan dlinvestissement jusqu'au décompte final. Elle accompagnera
les bénéficiaires pour les aspects législatifs, administratifs et fechniques, elle veillera
également & une optimisation de [utiisation des fonds publics pour rencontrer les
hesoins de tous les usagers de la voirie et garantir la durabilité des investissements
réalisés & Tfaide de financemenis. Elie constituera un point de contact enfre les
bénéficiaires et le SPW.




8.1. Vadlidation totale, partielle ou refus

Sur base de volre proposition et de la visite sur place, un rapport sera rendu au Minisire
de la Mobilité qui approuvera totalement, particlement ou refusera votre plan initici,
|'aporobation partielle ou totale peut étre assortie de remarque(s} qu'il sera obligatoire
de prendre en compte. En cas de refus ou d'approbation partielle, un ceridin nombre de
propositions seront supprimées de votre liste. Le plan initial pourrait ne plus atteindre les
montants exigés. |l faudra alors réintroduire une nouvelle liste de propesitions via le
formulaire infituié “introduciion PIC-PIMACI rectificafif’. Les bénéficiaires n'ayant remis
aucune proposition d'investissement dans les frois thématiques, énoncées aux arficles 8 &
10 de |'arrété de subvention, lors de llintroduction de leur plan d'investissement perdront
les finahcements propres d ces thématiques.

8.2. Mise en ceuvre d'un projet du plan d’'investissement

L'ensemble des étapes & réaliser {réunion pléniere d'avani-projet, prejet, attribution,
exécution des tfravaux, décompte final, contrdle et sanction) sont décrites en détail aux
sections 3 jusque 8 de I'arrété de subvention repris en annexe 5 de cette circulaire.

La ligne du temps en arnexe 6 situe I'ensembie des opérations.

9. liquidation et calcul de I'inexécuté

La subvention sera liguidée en deux temps. Un premier versement correspondant & un
peu moins de 52 % du montant de la subvention octroyé par commune a &té liquidé sous
forme d'acompte en 2021. Le solde fera I'objet d'un deuxiéme paiement qui sera quant
& lui liquidé aprés approbation du plan d'investissement,

Les paiements &tant réalisés sous la forme d'acompte, une réévaluation du montant de
i'enveloppe sera faite sur base des montanis d'atfribution. Les dossiers doivent étre
attribués pour le 31 décembre 2024 au plus tard. Sile montant total des dossiers attribués
du plan d'investissement approuvé est inférieur au montant de I'enveloppe initiale, le
montant maximal de 'enveloppe sera réévalué et la différence fera 'objet d'un
remboursement. Une deuxiéme réévaluation de I'enveloppe aura lieu au moment du
décompte final avec la méme logique. Si celui-ci est inférieur au montant réévalué de
I'enveloppe au moment de l'atfribution des dossiers, la différence fera I'objet d'un
remboursement,

10. Boite & outils

1° Site internet
- htip://www.securotheque.be/
- https://infrastructures.wallonie be/pouvoirs-locaux.himl

- http://mobilite.wallonie.be/home.html

2° Qutils cartographique

—  htps://geopertail.wallonie.be/walonmap




- Mobilité (wallonie.be)Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie - Série | Géoportail
de la Wallonie

—~  Carte du réseau structurant de tfransport public et typologie des gares en termes de
mobipdles potentiels

—  Carte des zones des études de redéploiement du réseau TEC finalisées par I'AOT

3° Documents de référence
—  Guide des bonnes pratiques TEC

—~ CeMathéque n°3%: la marche au coeur de la Mobilité & cemathequed?.pdf
(wallonie.be)

_ CeMathéque n°37: > Elaborer un Plan Commune cyclable: comment? @
mobilite.wallonie. be/files/eDocsMobilite/Centre de
doc/CeMathégque/cemathequed?.pdf

— Fonctionnalités cibles par type de mobipdle

—  Exiraits choisis de la SRM en matiére d'intermodalité

11. Moyen de communication

Tous les échanges officiels avec le SPW-MI doivent impérativement étre rédlisés via le
guichet des Pouvoirs locaux: https://guichet.pouvoirslocaux.wallonie.be/. Toutes les
communes disposent d'un acceés spécifique & ce site avec nom d'utilisateur et mot de
passe. Si vous n'en disposez pas, renseignez-vous au sein de votre administrafion.

Aucun auire canal ne sera accepté pour les étapes officielles de la procédure qui sont
reprises ci-dessous.

Pour toute question préalable relative aux aménagements de I'infrastructure (dispositifs
ralentisseurs, petits fravaux ...) et plus spécifiquement les aménagements cyclables,
cyclo-piétons ou piétons, I'adresse de contact est la suivante: dgol1-21@spw.wallonie.be

Pour toute question préalable relative & la stratégie cyclable ou piétonne et a la
hiérarchisation de votre réseau, |'adresse de contact est la  suivante:
wallonie.cyclable@spw.wallonie.be

Pour toute question préalable relative au volet d'intermodalité, I'adresse de contact a
orivilégier est la suivante: fransportpublic. mobilite@spw.wallonie.be

Pour la Direction des Espaces publics subsidiés, vos persopnes de contacts sont reprises
via le lien suivant https://sway.office.com/SWalgayHé2TigAW G eref=Link&loc=play

Philippe Henry
Ministre du Climat,
Mobilité et des-

Energie, de la
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Annexe 2: extraits choisis de la stratégie régionale de mobilité permettant
d'appréhender le contexte stratégique en matiere de mobipdles.

é‘{ﬁé Wa“o'ni’e' Date : 22/11/2021
~57 mobilité infrastructures

SPW

Vision FAST 2030 et Stratégie Régionale de Mobiliié : extraits choisis

Le document présente une sélection de passages
extraits de la Stratégie Régionale de Mobilite (SRM),
adoptée parle Gouvernement Wallon le 9 septembre
2019.

Les points 1, 2 et 3 servent d'infroduction en
proposant un rappel de la Vision FAST 2030 ainsi que
la présentation de plusieurs principes et concepts de
mobilité utiles pour mieux comprendre les enjeux liés
au développement de l'intermodalité en Wallonie.

Pour ceux déjd familiers de ces concepts, les points 4 et suivants abordent plus en
détails la définition des lieux d'intermodalité (mobipdles et mobipoints) ainsi que leurs
caractéristiques de localisation ou d'accessibilité.

Dans le cadre de PIMACI, les extraits choisis sont évidemment ceux se focalisant
principalement sur les aspects «winfrastructuresy de I'intermodalité. Néanmoins,
d'autres aspects (ex : aménagement du tenitoire, information et accompagnement
des citoyens, etc) peuvent contribuer au développement d'une mobilité fluide et
harmonieuse pour fous. Pour en apprendre davantage, nous vous invifons a
parcourir la SRM, que vous trouverez dans son intégralité sur le portail « Mobilité » du
SPW.

1. Rappel de la Vision FAST 2030

Ne° vert : 1718 (informations générales)
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Contexte (p. é)

En Wallonie, comme dans la plupart des régions du monde et d'Europe, la mobilité
actuelle des personnes est encore trop centrée sur les déplacements en voiture
individuelle. En effet, la part modale actuelle de la voiture s'éleve a 83% des
kilometres parcourus. Le constat est sensiblement identique pour le transport de
marchandises par la roufe.

[...] Vus ses atouts teritoriaux, ses ambitions en termes de développement et
d'intégration dans les réseaux économiques européens et compte fenu des
évolutions & craindre en I'absence de mesures anticipatives, il est indispensable que
la Wallonie décrive clairement les directions stratégiques qu'elle souhaite prendre
en matiére de mobilité.

L'accessibilité aux biens et services pour tous est une nécessité économique et
sociale. Elle constitue un enjeu important vu les disparités de densité d'habitat qui
caractérisent la Wallonie. Parallélement, il est nécessaire que les directions
proposées impactent trés concrétement les citoyens. Pour la majorité d'entre nous,
mobilité rime avec embouteillage, accidents et pollution. Partant de ce constat, la
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vision s'impose d'elle-méme, fluidité, sécurité et santé constituent les
caractéristiques ultimes qu'ily a lieu d'atteindre pour les personnes comme pour les
marchandises.

En 2030, les personnes et les marchandises devront circuler sur le territoire de maniére
fluide, sécurisée et via un systéme durable utilisant au mieux chague mode en
regard de sa pertinence économique et écologique. Accessibilité, fluidite, sécurite,
santé doivent étre les caractéristiques du systéme de mobilité en 2030.

Les objectifs poursuivis pour 2030 sont de garantir a tous, et en parficulier aux
habitants des zones rurales, une accessibilité aux biens et services tout en réduisant
drastiquement et simultanément le nombre d'accidents de la route et le nombre de
km d'embouteillages et de 40% les émissions de GES issues du secteur du transport.

Pour concrétiser cette vision, c'est le modéle de la multimodalité qui doit étre
développé car compte tenu des enjeux et défis actuels, le modéle combinant
efficacement les divers modes est le seul qui permettra une accessibilité maximale
en s'aftaquant simultanément aux symptémes directs que sont les accidents et
encombrements et aux symptémes indirects que sont la pollution et la paralysie de
I'économie.

Ce choix se traduit par la volonté de modifier fortement et structurellement les parts
modales des différents modes fant pour les personnes que pour les marchandises,
soit d'enclencher le fransfert modal.

Objectifs de transfert modal pour les personnes (p. 7)

En ce qui concerne répartition des parts modales (en km parcourus) pour la mobilité
des personnes, il est prévu de tendre vers les objectifs suivants, avec conjointement
une réduction de la demande de 5% :

Marche 5%,

e
B — 10%

2030

Oecupation maygnne gar
voiturs = 1,8 persoanes

Train .
Occupation moyenne par — 15%
voiture = 1,3 personngs

Vaiture
oy ——F
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2. Siratédie de Mobilité : 3 leviers d'action

Leviers d'actions {p. 10) ;

Pour atteindre ces objectifs de fransfert modal, il faut fravailler sur 3 axes : ld
gouvernance (pouvoir agir), les inveslissements (l'offre) et I'évolution des
comportements (la demande).

Focus sur le levier « Offre » (p. 31)
Avant de demander aux citoyens de modifier leur comportement, il faut s'assurer
que le systéme de mobilité dans sa globalité soit & méme d'absorber la demande.
L'offre de mobilité est ici considérée dans sa globalité et se compose de frois
couches qui se sont développées de maniére quasi chronologiques : la couche des
infrastructures (routes, rail...) qui a, & la fois suscité et permis le développement de
services de transport (services de bus, train, taxi...). Et enfin, plus récemment s'est
greffée la couche numérique. Ces trois couches constituent ensemble I'offre de
maobilité.
Ce second axe de la stratégie s'arficule en quatre points correspondant aux
caractéristiques fondamentales résultant des nouvelles mobilités.
e Accessipilité : Comment garantir 'accés & la mobilité pour les habitants de
['ensemble du territoire ¢
o Infermodalité : Comment garantir la fluidité de la chaine de déplacement
dans un modeéle multiimodal oU les solutions sont diverses et les changements
de modes fréquents au cours d'un méme déplacement ¢
s Mullimodalité : Quelles solutions nouvelles développer et avec quelle
ampleur 2
e Technologies : Comment s'appuyer sur les fechnologies innovantes pour
accélérer les transformations 2
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3. Stratégie de Mobilité : connexion des territoires

Connecter les pdles wallons enire eux et le territoire wallon aux pdles (p. 34)

Les pdles sont les lieux oU doivent élre concentrés les activités qui ne sont pas
directement liées a I'exploitation raisonnée des ressources du territoire qu'ils
polarisent ainsi que les services et les équipements destinés & la population. Chaque
pole devra éire développé en tenant compte des autres pdles dans une logique de
mise en réseau de leurs spécificités. Cette volonté de mutualisation et cette mise en
réseau doit se traduire dans |'offre de mobilité.

Les transports collectifs constituent les alternatives les plus intéressantes pour relier les
poles entre eux en raison de leur performance potentielle sur les plans économigque
et environnemental en regard de leur capacité. Il est donc logique qu'ils constituent
le coeur de |'offre structurante en reliant les poles et les communes enfre eux.

Dans la perspective de maitriser la mobilité, la priorité sera donc acceordée a
consolider, renforcer ou développer une offre de transport structurante et collective
performante enfre tous les pdles et toutes les communes.

L 'ensemble des ligisons entre pdles et enfre communes et pdles constitue le réseau
sfructurant.

Ce réseau comprend |'offre ferroviaire structurante complétée par des liaisons
structurantes en fransport collectif. Il s'appuie sur la structure territoriale du SDT. Le
choix de ce pdle de destination sera déterminé d'une part en lien avec les attentes
des communes et d'autre part, sur base de I'objectivation de la demande de
mobilité.

Connecter les teritoires rurdux au résead intéaré (p. 34)

En complément du réseau structurant, des solutions doivent &fre prévues pour
permetire & la population des villages non desservis par le réseau sfructurant de
rejoindre ce dernier.

Pour que leur impact environnemental soit positif, la capacité de ces solutions doit
&tre adaptée & la demande. Les solutions & développer doivent éire nombreuses,
multimodales et conviviales.

Pour certains, les déplacements vers le réseau structurant pourront s'effectuer & pied
ou & vélo pour les villages les plus proches. Des liaisons cyclistes et piétonnes doivent
étre réalisées et entretenues afin de se rendre vers les arréts de transport public les
plus structurants.

On veillera donc lors de toute planification (plan infrastructure, Plan wallon
d'investissement en mobilité, plans communaux de mobilité ...), & identifier en
priorité les liaisons concernées et & réaliser des aménagements spécifiques
(cheminements et stationnements) pour faciliter ces licisons. Priorité sera donnée @
des cheminements agréables et sécurisés.

Connecter les quartiers des agglomérations urbaines (p. 38-39)

[...] Enfin, des aménagements d'infrastructure cyclo-piétonnes et de stationnements
sécurisés doivent permettre les déplacements en foute sécurité au sein des
agglomérations.

Il conviendra de prévoir les connexions entre ces modes et d'aufres modes, en
particulier les stations de voiture partagée et les noeuds de correspondance de
transport en commun. La densité urbanistique des poles justifie une baisse de la
limitation de vitesse & 30 km/h en agglomération et & 50km/h sur les pénétrantes.
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4. Optimiser la continuité de la chaine de déplacements (p. 40)

La multimodalité repose sur la complémentarité de solutions multiples qui doivent
nécessairement converger en divers lieux du teritoire. Dés lors, en matiére
d'infrastructure, elle requiert non seulement I'aménagement des voiries et
cheminements amenés & accueilir les divers modes de déplacement mais
également I'aménagement des lieux d'échange modaux. De plus, pour que la
multimodalité soit crédible, ces deux axes, aménagement des voiries ef des lieux
d'échange, doivent &tre concus en parfaite cohérence et déployés simultanément.

Les lieux oU devront converger infrasiructures et services de mobilité seront amenés
& devenir la fraduction physique sur le territoire du concept de multimodalité.
Certains d'entre eux seront les « portes d'enfrée » sur le réseau structurant. Selon les
types de lieux, en particulier selon leur caractére urbain ou interurbain, ces lieux
accueilleront des fonctions et donc des équipements différents. On distinguera les
mobipdles (en milieu inferurbain et rural) et les mobipoints (en milieu urbain).

Une réflexion doit &fre menée afin de systématiser le développement de stations
d’échange modal au départ desquelles on pourra rejoindre les pdles. Les acteurs
locaux qui s'inscriront dans cette logique bénéficieront & terme d'un avanfage
territorial serieux.

-

5, Développer les points de connexion sur le réseau structurant : les mobipdles (p.
41-42)

Les Mobipdles sont des lieux physiques, des « hubs » ou convergent différentes offres

et infrastructures de mobilité et ol les usagers devront se rendre pour accéder a une

offre qualitative et performante.

Cette offre (et I'infrastructure qui I'accompagne) pourra éifre de plusieurs formes et

sera dimensionnée selon la situation et le contexte local.

La création de mobipéles est destinée a renforcer |'attractivité des modes de
déplacement responsables. |l existe divers types de mobipdles ef, selon leur
localisation, ceux-ci ne disposeront pas nécessairement des mémes exigences en
termes d'espace disponible, d'équipement et de fonctions.

Les mobipdles doivent couvrir I'ensemble du terrifoire wallon. Compte fenu du
maillage envisagé et possible pour le réseau d'offre structurante, toutes les
communes devant étre desservies au minimum par une ligison sfructurante de
transport collectif, il est donc nécessaire que chaque commune dispose d'un tel lisu
de convergence des offres de mobilité.

Les lieux seront déterminés aprés identification des liaisons structurantes de transport
collectif afin qu'ils soient bien orientés pour minimiser le temps d'acces global vers
les destinations finales et lorsque ¢'est possible, afin qu'ils se frouvent aux lieux de
convergence enire plusieurs licisons. lls seront situés sur des voiries structurantes pour
minimiser les détours tout en étant le plus prés possible des principaux centres de vie
et d'activité et seront progressivement reliés aux villages environnants par des
cheminements piétons (en priorité dans un périmetre d'1,5 kilometre) et cyclables
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(en priorité dans un périmétre de 5 kilométres) conviviaux, sécurisés et accessibles a
tous les publics et genres.
Les types de localisations possibles sont les suivants :

e & la gare ferrovidire (ou terminus framy),

e au coeur de la commune/vile si la disponibilité en espace et 'accessibilité
en transport public le permettent,

s en amont de la congestion sur les pénétrantes des péles urbains (e ; a. P+R
ou pdles d'échange) permettant d'accéder au réseau structurant urbain de
fransport public,

o & lintersection des voiries structurantes régionales (sans étre éloigné d'un
centre de vie de la commune de plus d'1,5 kilométre).

Il est important de faire la distinction entre un réseau structurant de transport public
avec des mopipdles proches des lieux de vie comme points d'enirée et un réseau
de co-voiturage avec des stations d'embarquement le long des grands axes routiers
- méme si des connexions enfre ces deux réseaux sont souhaitables & des endroits
considérés comme pertinents. Les services de mobilité doivent &ire appropriés d la
situation et a la fonction visée.

Afin d'accroitre son attractivité, des services de mobilité seront présents : espace
d'attente éclairé et protégé des intempéries, offre de transports publics (train ou/et
bus) avec systéme d'information et/ou de vente, stationnements sécurisés pour vélo,
espace de dépose-minute, station de voiture partagée (aprés évaluation du
potentiel), offre de stationnement pour voitures adapiée au contexte, desserte
{locale) par taxi. En fonction de la taille et de I'emplacement du Maobipdle, d'autres
services opfionnels sont également a considérer afin d'encourager son utilisafion :
zone d'attente conviviale, toilettes, douches, eau potable, cafétéria avec espace
de coworking, car-wash, point relai pour la distribution de colis, creches, depose
repassage, réparation de vélo, cours de conduite ...

[...] Les mobibipdles doivent étre accessibles par des cheminements cyclo-piétons
sécurisés et éclairés. L'essentiel des moyens disponibles doit étre consacré du
développement de cette accessibilité entre les teritoires non desservis ef les
mobipdles, c'est-a-dire a I'élaboration et I'entretien de ces cheminements SECurisés
cyclo-piétons et systémes de priorité/sites propres pour le transport collectif.

Cette accessibilité doit étre présente ou opérationnalisée dés la mise en service du
mobipdle. Cette mise en service est ainsi conditionnée par I'existence préalable de
cefte accessibilité. C'est I'une des raisons pour lesquelles il y a lieu de choisir les lieux
en &lroite collaboration avec les pouvoirs locaux, les gestionnaires de voiries ef les
opérateurs de service de mobilité. Le déploiement physique des mobipdles et de
leur accessibilité depuis I'ensemble de la commune, sera réalisé par le gestionnaire
de voirie concerné avec un financement régional.
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6. Développer les points de connexion dans les agalomérations urbaines : les
mobipoints (p. 44)

Le MobiPoint s'inscrit dans un contexte davantage urbdin ou la non-possession d'un
véhicule est plus réaliste. Il doit contribuer & la fransition vers la voiture partagée et
les déplacements doux. Il peut étre considéré comme I'équivalent du mobipdle &
I'échelle de I'agglomération urbaine. C'est donc également un centre de mobilité
qui combine différents types de mobilité partagée et durable.

Tout comme une gare ferroviaire est la principale plaque tournante de la mobilité
d'une ville, un MobiPoint est le centre mobilité d'un quartier. Les mobipoints
agrégent idéalement en un lieu les trois modes dont la part modale doit éire
prioritairement améliorée en milieu urbain et leur confére ainsi une plus grande
visibilité. lls incluront & ce titfre une station de voiture partagée, une offre de mobilité
douce ainsi qu'une offre de transport en commun sfructurante.

[...] Afin d'étre efficace, une ville doit disposer d'un réseau de Mobipoints
idéalement situés : dans les quartiers denses, les zones d'activites ou de commerce.
En fonction de la localisation du MobiPoint, de I'espace disponible et de la
demande, les fonctions de mobilité suivantes devront étre envisagées : proximité
d'un arrét de transport public, stationnement sécurisé pour ranger les vélos, de
préférence abrité (la majorité des utilisateurs de carsharing se rendent sur place
pied ou en Vvélo), vélos partagés éventuellement électriques, voitures
partagées/carsharing avec places de parking (des abris, avec un toit végétalise ou
des panneaux solaires, peuvent &ire envisagés pour protéger les voitures partagées
contre la chaleur et la gréle).

[...] Peuvent également &tre envisagés une voie pour les taxis ef le covoifurage
(parking facile d'acceés), une signalisation des cheminements piétons ef pistes
cyclables, pompes & vélo publique. Enfin, ils seront facilement accessibles pour tous,
y compris les personnes & mobilité réduite.

Une farme et une structure standardisées par ville le rendront reconnaissable pour
tout le monde, ses différentes fonctions (vélo, bus, voiture partagée) pouvant étre
distantes jusqu'a 100 métres I'une de I'autre afin de faciliter leur mise en ceuvre
progressive. Chague MobiPoint doit posséder un nom unique et il doit &éire marque
de facon claire et visible. Il sera adapté aux besoins d'un quartier et plusieurs points
peuvent éfre disponibles dans la ville.

7. Doubler |'offre de solutions de mobilité

La marche & pied (p. 48)

La marche constitue le maillon de base de la multimodalité. [...] Trois types d'actions
doivent étre menés pour développer la marche : le développement de
I'infrastructure, la sensibilisation, I'accompagnement.

En matiere d'infrastructure, il s'agira de favoriser la marche essentiellement via la
réalisation d'aménagements qualitatifs en faveur des piétons.
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Les priorités seront définies en vue de favoriser les déplacements de proximite & pied,
avec un focus particulier sur les liaisons entre d'une part, le(s) mobipdle(s) et d'autre
part, les villages et les lieux d'activité les plus proches.

La conception des infrastructures dédiées aux piétons répondra aux criteres de
sécurité (visibilité, lisibilité, protection vis & vis du trafic, aménagements séparés des
flux cyclistes sur les voiries de liaisons interurbaines ou entre quartiers), rapidite
{cheminements directs, sans détours, phase verte plus longue aux feux pour les
traversées piétonnes et une seule fois), cohérence (cheminements logiques et sans
discontinuités), confort (planéité des revétements, espace disponible, balisage) et
agrément (qualité paysageére, design d'aménagement, franquillité). On veillera &
lever les barrigéres piétonnes, et & assurer la confinuité et I'éclairage des
cheminements. Les aménagements impliquant une discontinuité des flux pietons
seront évités & tout prix. Les traversées dangereuses seront aménagées.

Le vélo (p. 52)

Le principal frein a la pratique du vélo étant le sentiment d'insécurité, le report modal
en faveur du vélo est intimement lié au déploiement d'infrastructures sécurisées.

L'objectif est de passer de 35009 & 10000 kilométres de pistes cyclables (séparées ou
nas) d'ici 2030 en Wallonie.

Pour créer la masse crifique, il faut éviter d'éparpiller les moyens. Les infrastructures
doivent donc étre priorisées d'abord sur les zones urbaines car c'est |d que le
potentiel est le plus élevé et puis dans les toutes les communes en visant en priorité
& relier les villages et zones d'activité soit au réseau d'offre structurante (donc vers
les mobipdles) en valorisant, le cas échéant, le réseau RAVEL (ou autres voies rapides
pour vélo). Un froisiéme axe visera les zones de forte demande de mobilité ou la
construction de pistes directes et dédiées est pertinente vu la masse critigue en
priorité pour rallier le coeur des 9 podles urbains depuis les communes limifrophes via
des axes cyclables rapides adaptés aux vélos électriques.

Le réseau ferroviaire (p. 54)

[...] Les noeuds de correspondances devront éfre envisagés comme de véritables «
hubs multimodaux » c'est-a-dire comme un lieu de convergence de différents
services de mobilité en y appliquant le principe STOP. Les gares doivent &fre
valorisées comme des lieux de vie et d'échange. L'accés privilégié et & valoriser est
la marche & pied. Viennent ensuite le vélo et le bus, La valorisation des modes
alternatifs & la voiture individuelle est indispensable en particulier pour sauvegarder
la convivialité des gares et des cheminements piétons et velos sOrs.

Le covoiturage (p. 62)

Développer le covoiturage est, avec l'usage de la voiture partagée un moyen
priviégié d’augmenter le taux d'occupation de 1.3 @ 1.8 conformément a FAST. Les
mesures favorisant le covoiturage doivent contribuer & améliorer trois facteurs
importants pour les travailleurs : le facteur temps, le facteur pratique et le facteur
financier, pour avoir un réel impact.
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Sur le plan pratique, I'absence de parking de covoiturage et de contréle social dans
ceux-ci était I'une des raisons qui freinait la pratique du covoiturage. Lorsque le lieu
s'y préte, il faut envisager le déploiement des Mobipdles incluant des parkings de
covoiturage reliés & une offre structurante de transport en commun. Actuellement,
plus de 2200 places spécifiguement dédiees au covoiturage existent et il convient
d'en augmenter le nombre.

Service public de Wallonie mobilité infrashuciures



Annexe 3

Classement des gares

type de mohipole

Gare Commune Province /mabipoint Description

ACREN LESSINES Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine] d'origine) ; gares locales
AISEAU AISEAU-PRESLES Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montéas/jours de d'orlgine) ; gares locales
AMAY AMAY Liege M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'orfgine) ; gares locales
AMPSIN AMAY Ligge M Gares supra-|ocales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares loczles
AMDENNE ANDENNE Namur M Gares supra-lacales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'ariging) ; gares locales
ANGLEUR LIEGE Liege I Gares supra-locales (entre 500 et B.000 montées/jours de semaine) de destination ou mixte)
ANS ANS Ligge M Gares supra-lacales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
ANSEREMME DINANT Mamur M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
ANTOING ANTOING Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine} d'orlgine) ; gares locales
ARCHENNES GREZ-DOICEAU Brabant wallon M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
ARLON ARLON Lt baurg i Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 fes/jours de ) de destination ou mixte]
ASSESSE ASSESSE Namur M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 Jiours de d'origine) ; gares |ocales
ATH ATH Hainaut L Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 fjours de semaine) de destination ou mixte)
ATHUS AUBANGE Luxembourg M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de ) d'arigine) ; gares locales
AUBANGE AUBANGE Luxembourg M Gares supra-lacales {entre 500 et 8.000 desfijours de d'origine] ; gares locales
AUVELAIS SAMBREVILLE MNamur M Gares supra-locales {entre 500 =t 8,000 montées/jours de | d'origine] ; gares locales
AYE MARCHE-EN-FAMENNE Luxembaurg M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/[ours de semaine) d'origine) ; gares locales
AYWAILLE AYWAILLE Lizge M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de d'origine) ; gares locales
BARVAUX DURBUY Luxembaurg M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de d'orlgine} ; gares locales
BAS-DHA WANZE Liege M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaire) d'origine) ; gares localas
BASSE-WAVRE WAVRE Brabant wallon M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
BEAURAING BEAURAING MNamur M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
BEIGNEE HAM-SUR-HEURE-NALINNES |Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et B.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
BERTRIX BERTRIX Luxembourg M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
BERZEE WALCOQURT MNamur M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/|ours de semaine) d'origine} ; gares locales
BEUZET GEMBLOUX Namur M Gares supra-lacales (entre 500 et 8.000 /lours de semaine) d'origine} ; gares locales
BIERGES-\WALIBI WAVRE Brabant wallon M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/lours de semaine) d'origine) ; gares locales
BIERSET-AWANS GRACE-HOLLOGNE Liege [ Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 tes/jours de semaine) d'orlgine) ; gares locales
BINCHE BINCHE Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 fiours de d'origine) ; gares locales
BLANMONT CHASTRE Brabant wallan M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 tes/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
BLATON BERNISSART Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
BLERET 'WAREMME Ligge ™M Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 desf de semaine) d'arigine) ; gares locales
BOMAL DURBUY Luxembourg M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de ) d'arigine) ; gares locales
BOUSSU BaUSssU Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de ) d'arigine] ; gares locales
BRACQUEGNIES LA LOUVIERE Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 =t 8,000 montées/iours de semaine) d'origing) ; gares locales
BRAINE-L'ALLEUD BRAINE-L'ALLEUD Brabant wallon M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaing) d'origine] ; gares locales
BRAINE-LE-COMTE BRAINE-LE-COMTE Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semalne) d'origine) ; gares locales
BRESSOUY LIEGE Ligge M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine} | gares locales
BRUGELETTE BRUGELETTE Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares lacales
CALLENELLE PERUWELZ Hainaut M Gares supra-|ocales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
CAMBRON-CASTEAU BRUGELETTE Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
CARLSBOURG PALISEUL 1 bourg ™ Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'crigine) ; gares locales
CARNIERES MORLANWELZ Halnaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
CEROUX-MOUSTY OTTIGNIES-LOUVAIN-LA-NEU| Brabant wallon M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 /Jours de semaine) d'origine) ; gares locales
CHAPELLE-DIEU GEMBLOUX Namur M Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'or| ne) ; gares locales
CHAPOQIS CINEY Namur [ Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 ées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
CHARLEROI-QUEST CHARLEROI Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 fiours de semaine) d'origine) ; gares locales
CHARLEROI-SUD CHARLEROI Hainaut pae Gares réglonales (+ de 8.000 montéesfjour de semaine)

CHASTRE CHASTRE Brabant wallon M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
CHATEAU-DE-SEILLES ANDENNE Namur M Gares stpra-locales {entre 500 et 8.000 desfj de semaine) d'arigine) ; gares lacales
CHATELET CHATELET Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 =t 8,000 montées/jours de ) d'arigine) ; gares locales
CHENEE LIEGE Litge M Gares supra-lacales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'arigine] ; gares locales
CINEY CINEY Namur L Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) de destination ou mixte)
COMBLAIN-LA-TOUR HAMOIR Ligge M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de d'origine) ; gares locales
COMIMES COMINES-WARNETON Halnaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de d'origine) ; gares locales
Coa STAVELOT Liége M Gares supra:locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares lacales
COUILLET CHARLEROI Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
COURCELLES-MOTTE COURCELLES Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares lacales
COURRIERE ASSESSE Namur M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de sermaine) d'arigine) ; gares locales
COUR-S5UR-HEURE HAM-SUR-HEURE-NALINNES | Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
COURT-SAINT-ETIENNE  |COURT-SAINT-ETIENME Brabant wallon M Gares supra-lacales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
COUVIN COUMIN Namur M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
DAVE-SAINT-MARTIN NAMUR Namur M Gares supra-lacales (entre 500 at 8,000 fiours de samaine) d'origine) ; gares locales
DINANT DINANT Namur L Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semalne) de destinatian ou mixte]
DOLHAIN-GILEPPE LIMBOURG Ligge M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 tesfjours de semaine) d'origine) ; gares locales
ECAUSSINNES ECAUSSINNES Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 fiours de ) d'erigine) ; gares larales
ENGHIEN ENGHIEN Hainaut M Gares supra-lacales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine] ; gares locales
ENGIS ENGIS Ligge M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de ) d'origine) ; gares locales
ERBISOEUL JURBISE Hainaut M Gares supra-lacales {entre 500 et 8.000 mantées/jours de ) d'arigine] ; gares locales
ERNAGE GEMBLOUX Mamur M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origine] ; gares locales
ERQUELINNES ERQUELINNES Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine} ; gares locales
ERQUELINNES-VILLAGE  |ERQUELINNES Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semalne) d'origine) ; gares locales
ESMEUX ESNEUX Ligge M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de d'origine) ; gares lacales
EUPEN EUPEN Lizge M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine} d'origine) ; gares locales
FAMILLEUREUX SEMEFFE Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares lacales
FARCIENMES FARCIENNES Hainaut M Gares supra-lacsles {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
FAUX COURT-SAINT-ETIENNE Birabant wallon M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
FEXHE-LE-HAUT-CLOCHER | FEXHE-LE-HAUT-CLOCHER _ |Liége M Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 /lours de semaine) d'orlgine) ; gares locales
FLAWINNE NAMUR Namur M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origing) ; gares locales
FLEMALLE-GRANDE FLEMALLE Ligge M Gares supra-Jocales [entre 500 et 8.000 fesfjours de semaine) d'orlgine) ; gares locales
FLEMALLE-HAUTE FLEMALLE Ligge [ Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 fiours de ine) d'arigine) ; garas locales
FLEURUS FLEURUS Hainaut L Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) de destination ou mixte)
FLOREFFE FLOREFFE Namur M Gares supra-locales {antre 500 et 8.000 montdes/jours de ) d'arigine) ; gares locales
FLORENVILLE FLORENVILLE Luxembaurg M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de ) d'arigine) ; gares locales
FLORIVAL GREZ-DOICEAU Brabant wallon M Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'arigine| ; gares locales
| FONTAINE-VALMONT MERBES-LE-CHATEAU Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/Jours de semaine) d'origine] ; gares locales
FORCHIES FONTAINE-L'EVEQUE Hainaut M Garas supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaina) d'orlgine} ; gares locales
FORRIERES NASSOGNE Ls bourg M Gares supra-locales {entre 500 et B.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
FRAIPONT TROOZ Ligge M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
FRAMERIES FRAMERIES Hainaut M Gares supra-locales (entre 500 et B.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares |ocales
FRANCHIMONT THEUX Likge M Gares supra-lacales {entre 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
FRANIERE FLOREFFE Namur M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origing) ; gares locales




FROYENNES TOURNAI Hafnaut L Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) de destination ou rmixte}
GASTUCKE GREZ-DOICEAU Brabant wallon M Gares supra-locales lentra 500 et 8.000 montdes/jours de semaine} d'origine) ; gares locales
GEDINNE GEDINNE Namur ] Gares supra-ocales {entre 500 et 8.000 montéas/jours de semaine) d'origine} ; gares locales
GEMBLOUX GEMBLOUX Namur M Gares supra-locsles {entra 500 et 8.000 montdes/jowrs de semaine) d'origine} ; gares locales
GENDRON-CELLES HOUYET Meamur M Gares supra-locales (entre 500 et B.000 montées/[ours de semaine) d'origine) ; gares focales
GENLY QuEwY Hainaut [ Gares supta-locales {entre 500 et B.000 montdes/jours da semaine) d'origing) ; garas lorales
GENVAL RIXENSART Brabant wallon M Gares supra-focales {entre 500 et 8.000 montéas/fours de semaine) d'erlgine) ; gares locales
GHLIN MONS Hainaut M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montéesfjours de semaine) d'origine) ; garas locates
GLONS BASSENGE Ligge M Gares supra-locaes [entre 500 et 8.000 mantéesfjours de semaine] d'origine] ; gares locafes
GOBARVILLE CHAPELLE-LEZ-HERLAIMONT jHalnaut M Garas supra-jocales lentre 500 et 8.000 maniées/jours de semaine} d'arigine) ; gares locales
GODINNE YVOIR Namur &) Gares supra-focales {entre 500 et B.090 montdes/jours de d'origing} ; gares locales
GOUVY GOUVY L ); g & Gares supra-focales {entre 500 et 8,000 Sesfiours de ine} d'origine] ; pares locales
GOUY-LEZ-PIETON COURCELLES Hainaut M Gares supra-locales (entre S00 et 8.000 pos/[ours de ) d'arigine) ; gares lacales
GRAIDE BIEVRE Namur M Gares supra-locales {entra 500 et 8.000 des/lours de semaine) d'orlgine) ; gares locales
GRUPONT TELLIN L b it Gares supra-locales {2nir= 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'erigine) ; gares locales
HABAY HABAY tuxembourg M Gares supra-locales lentre 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) d'arlgine] ; gares locales
HAININ HENSIES Hatnaut M Gares supra-locales [entra 500 et 8.000 montdes/jours de semaine) d'origine) ; garas [ocales
HALANZY AUBANGE Luxembaurg M (Gares supra-lacales fentre 5006 et 8.000 montées/fjours de semaina} d'origine) ; zares locales
HAMOIR HAMOIR Ligpe M Gares supra-tocales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine} d'origine} ; gares loczles
HAM-SUR-HEURE 1HAM-SUR-HEURE-MALINNES { Hainaut M Gares supra-ocales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'orlgine} ; gares locales
HAM-SUR-SAMBRE IEMEPPE-SUR-SAMBRE Namur [ Gares supra-locales (antre 500 =t 8.00C montéesfjours de seraine] d'origing) ; gares forales
HARCHIES BERNISSART Hainaut M Gares supra-locales {eptre 50C et 8.000 montées/[ours de semaine) d'orlgine] ; gares locales
HAUTE-FLONE AMAY Litge vt Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/fours de semaine) d'origine) ; gares |ocales
HAVERSIN CINEY MNamur M Gares supra-Jorales [entre 500 et 8.00¢ montéas/jours de semaine) d'orlgine) ; gares locales
HAVRE MONS Hainaut M Gares supraJocales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares focates
HENNUYERES BRAINE-LE-COMTE Hainaut M Gares supra-|ocales (entre 500 et 8.000 monidesfjours de semaine) d'origine) ; gares locales
HERGENRATH KELMIS Ligge [0 Gares supra-lacales lentre 500 et 8.000 montéesfjours de samaine} d'origine) ; gares locales
HERSEALX MOUSCROI Hainaut M Gares supra-focales {entre SC0 et 8.000 montées/jours de d'origlne} ; gares locales
HERSTAL HERSTAL Lisge M Gares supra-iocales {entre SO0 at 8,000 Sesfiours de ne} d'origine} ; pares locales
HONY ESHEUX Lidge W Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 flours de semaine) d'arigine) ; gares locales
HOURAING LESSINES Halnaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montéesfjours de semaine) d'orlgine] ; gares lacales
HOURPES THUIN Hainaut M Gares supra-locales {entre 50D et B.000 montéas/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
HOUYET HOUYET Namur M (Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/iours de samaine) d'arigine) ; gares locales
HUY HUY iigge M Gares supra-lncales {entre 500 et 8.000 montdesfjours de semaine) d'origine) ; gares locales
JAMBES NAMUR Namur L (3ares supra-lacales [entre 500 et 8.000 mont£esfjours de semaine} de destination ou mixte}
JAMBES-EST NAMUR Hamur M Garas supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine} d'erigine] ; gares locales
JAMIQULY HAM-SUR-HEURE-NALINMES jHainaut M Gares supra-facales {entre 500 et 8.000 montdes/jours de semalne) d'origing} ; gares locales
IEMAPPES MONS Hainaut [y Gares supra-locales (antre 500 =t 8.000 montées/|ours de semaine) d'origing) ; gares locales
JEMELLE ROCHEFORT Namur M Gares supra-Jocales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'orlgine) ; gares ocales
EMEPPE-SUR-MELISE SERAING Lizge v Gares supra-lacales {antre 500 et 8.000 montées/jodrs de semaine) d'origing) ; gares focales
JEMEPPE-SUR-SAMBRE [ IEMEPPE-SUR-SAMEBRE Namur M Gares supra-locales {entra 500 et 8.000 montées/[ours de semaine) d'arlgine) ; gares |ocales
JURBISE JURBISE Hainaut M Gares supra-jocales (entre 500 et 8.000 montées/iours de semaine) d'origine) ; garas |ocales
JUSLEMVILLE THEUX Ligge M Gares supra-locafes (entre 500 et 8.000 mantées/jours de J d'arigine] ; gares focales
LA HULPE LA HULPE Brabail wallon M Garas supra-locates [entre 500 et 8.000 manlées/jours de semaine} d'arigine) ; gares bocajes
1A LOUVIERE-CENTRE LA LOUVIERE Hainaut it Gares supra-|ocales {entre 500 et 8.000 /iours de seraine} d'origine) ; gares locales
LA LOUVIERE-5UD LA LOUVEERE Hainaut [l Gares supra-focales {entre 500 at 8.000 montées/jours de semalne) d'origine) ; gares Iocales
LA ROCHE COURT-SAINT-ETIENMNE Arabant wallon M Gares supra-locales {entre 560 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origlne} ; gares locales
[ABLASS|ERE MERBES-LE-CHATEAL Halnaut M Gares supta-locales {entra 500 st 8,000 fiours de semalne) d'origine] ; gares locales
LANDELIES MONTIGNY-LE TILLEUL Hainaut [ Garas supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/fours de semaine) d'orlgine) ; gares ocales
LE CAMPINAIRE FARCIEMNES Halnaut M Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine} d'origine) ; geres locales
LE{GNCN CINEY Namur il Gares supra-larales [entre 500 et B.000 montées/jours de semaine) d'atigine) ; gares locales
LEMAN FLEMALLE Ligge M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
LENS LENS Hainaut M Gares supra-locales fentre 500 et 8.000 montées/jours de sermaina} d'arigine) ; gares locales
LESSINES LESSINES Halnaut M Gares supra-locales fentre 500 et 8.000 montées/jours de semalne} d'origine) ; gares locales
LEUZE LEUZE-EN-HAINAUT Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 ot B.900 montdesfinurs de semaine) d'orlgine} ; gares locales
LEVAL BIMCHE Halnaut ] Gares supra-locales (entre 500 &t 8,000 montéesfjours de semalne) d'origing} ; gares focales
LIBRAMONT LIBRAMONT-CHEVIGNY Luxembaourg L Gares supra-locajes (entre 500 et 8.000 montées/jouts de semaine) de destination ou mixte}
LIEGE-GUILLEMINS LIEGE Hege XL Gares les [+ de 8.000 montdes/jour de semaine)

LIFGE-JONFOSSE LIEGE Ligge 1 Gares supra-jocales [entre 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) de destination ou mixta)
LIEGE-PALAIS LIEGE Ligge L Gares supra-locates (entre 500 et 8.000 ficurs de semaine) de destination ou mexte)
LERS HERSTAL Ligge i% Gares supra-locales entre 500 et 8.000 /iours de semaine] d'origine] ; gares focakes
LIGNY SOMBREFFE Mamur %) Gares supra-lacales lentre 500 et 8.000 mantéesfjours de semaine} d'origine) ; gares locales
HILEOIS BRAINE-L'ALLEUD Brabant wallon M Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 montdes/jours de semaine) dorigine)} ; gares locales
LIMAL WAVRE Brabant walion M Gares supta-locales {entre 500 et B,000 fiours da semalne) d'origine] ; gares |ocales
LOBBES LOBBES Halnaut [ Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'arigine) ; gares jocales
LODELINSART CHARLERDI Hafnaut M Gares supra-locales {entra 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
LONZEE GEMBLOUX Hamur M Gares supra-locales (entre 500 et B.000 montéas/[ours de semaine) d'crigine} ; gates [vcales
LOUVAIN-LA-NEUYE QTTIGN|ES-LOUVAIN-LA-NEU Brabant wallon L Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de samaine) de destination cu mixte)
LUSTIN PROFONDEVILLE Raniur M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jalrs de sernaine) d'origine) ; gares lacales
LUTTRE PONT-A-CELLES Halnaut M Gares supra-focales {entre 500 et 8,000 montéesfjours de semalne} dorigine) ; gares locales
MAFFLE ATH Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de sermaine) d'origing} ; gares locales
MANAGE MANAGE Halnaut M Garas supra-locales {entre 500 st £.000 montdesfjours de semalne) d'origine} ; gares lecalas
MARBEHAN HABAY Ey bourg M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaina) d'origine) ; gares locates
MARCHE-EN-FAMENNE  [MARCHE-EN-FAMENNE L bolrg il (Gares supra-ocales {entre 500 et 8,000 mantées/jours de semalne) d'orlgine) ; gares locales
MARCHE-LES-DAMES NAMUR Namur M Gares suprajocales [entre 500 et 8.000 montées/iours de semaine) d'origine) ; gares |orales
MARCHE-LEZ-

ECAUSSINNES ECAUSSINNES Hainaut %l Gares supra-locales [entre 500 et 8.090 montéas/jours de ] darigine) ; gares tacales
MARCHIENNE-AU-PONT | CHARLERD! Halnauk L Gares supra-focales {entre 500 ot 8.000 fiours de semalns} da destination ou mixte}
MARCHIENNE-ZONE CHARLERDA Halraut M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origing} ; gares locales
MARIEMBOURG COUVIN Namur M tares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine] d'origine} ; gares locales
MARLOIE MARCHE-EN-FAMENNE Luxembourg L Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 montéesfjours de semaine) de destination ou mixte)
MASNUY-SAINT-PIERRE  {JURBISE Hainaut M Gares supra-lacales [entre 500 at 8.000 moentées/[surs de semaine) d'orlgine] ; gares locales
MALBRAY ANTOING Hainaut M Gares supra-locales fentre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares larales
BAZY GEMBLOUX Namur M Gares supra-lacales fentre 500 et 8.000 montes/jours de semaine) d'atigine) ; gares focales
MELREUX-HOTTON HOTTON Luxembourg M Gares supra-acales fentre 500 =t 8,000 montées/fjours de semalne} d'arigine) ; gares locajes
MERY ESNEUX Litge M Gares supra-locales {entre 500 et £.000 montéesfjours de semaing} d'origine) ; aares locales
MESSANCY MESSANCY Luxembourg M Gares supra-locales (entre 500 et 8.000 montéesfiours de semalne) d'origine} ; gares localas
MEVERGNIES-ATTRE BRUGELETTE Hainaut M Gares supra-lacales {entre 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) d'arigine} | gares locales
MILMORT HERSTAL Ligge M Garaes supra-locales (entre 500 et 8.000 fiours de sernaine) d'origine} ; gares lncales
MOMALLE FEXHE-LE-HAUT-CLOCHER _ |Lidge M Gares supra-|ocales [entre 500 et 8.000 montéesfjours de semaine] d'origine) ; gares lorales
MONS MONS Hainaut XE Gares réglonales (+ de 8.000 montées/[aur de samaine)

MONT-SAINT-GUIBERT MONT-SAINT-GUIBERT Brabant wallan %l Gares supra-focales fentre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares tocates
MORLANWELZ MORLANWELZ Hainaut M Gares supra-locales {entra 500 at 8,000 desfjours de Ine} d'arigine) ; gares locales
MOUSCRON MOUSCRON Hainaut it Gares supra-locales (entre 560 et 8000 moentées/fjours de semalne} d'erigine] ; gares locales
MOUSTIER JEMEPPE-SUR-SAMBRE Hamur M Gares supra-locales {entrs 500 et 8.000 montées/jours de sematns) d'origine) ; gares locales
MARMECHE ANDENNE Namur M Garas supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'aripine} ; gares locales
NAMUR NAMUR Wamur XL Gares réglonales {+ de 8.000 mentées/jour de semaine)

NANENNE NAMUR Hamur it Gares supra-locales lentre 500 et 8.000 montées/iours de semaine) d'origine) ; gares lorales
iNATOYE HAMOIS Namur M (Gares supra-lacales [entre 500 ot 8.008 montées/jours de semaine) d'origine} ; gares locales




NESSONVALUY TROOZ Lidge M Gares supra-ocales lentre 500 et 8,000 montées/Jours de ] d'origine] ; gares Jocales
NEUFCHATEAU NEUFCHATEAL Luxembaourg M Gares supra-|locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de ] d'arigine] ; gares locales
NEUFVILLES SOIGNIES Hainaut 3 Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montédes/jours de semalne] 'origine] ; pares focales
HNiMY MONS Hainaut %) Gares supra-focales [entre 500 et 8.000 montdes/jours de semalne} d'origine] ; gares focales
NIVELLES NIVELLES Brabant wallan L Gares supra-lacales {entre 500 at 8.000 montéesfjours de semajne) de 1 au mixte]
OPAIX-BUZET PONT-A-CELLES Hainaut M Gares supra-locales (entre 300 et 8.600 montées/jours de semainej d'origine} ; gares locales
OBOURG MONS Halnaut M Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origine} ; gares locales
OTNGNIES QTTIGMIES-LOUVAIN-LA-MNEU| Brabant wallan Ak Gares régionales [+ de 8.000 montées/jour de semaine}

PALISEUL PALISEUIL Luxembourg M Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 fiours de semaine) d'origine) ; gares larales
PAPIGNIES LESSINES Hainaut [l Gares supra-locales [entre 5¢0 et 5.000 fiours de semaine} d'origine} ; gares locales
PECROT GREZ-DOICEAU Brabant wallon 14 Gares supra-acales fentre 500 <t 8.000 montéesfiours de semalne} d'origing) ; gares lacales
PEPINSTER PEPINSTER Ligge M Gares supra-locales (entre 500 et 3.000 montées/jours de semaing) d'arlgine) ; gares locales
PEPINSTER-CITE PEPINSTER Ligge M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montéesficurs de d'origine) ; gares |ocales
PERUWELZ PERUWELZ Halnaut M Gares supra-locales (2ntre 500 et 8.000 mentées/jours de semaine) d'arigine) ; gares locales
PHILIPPEVILLE PHILIPPEVILLE Mamur M Gares supra-ocales {entre 500 st 8,000 mentées/jours de samaine] d'origine) ; gares iocales
PIETON CHAPELLE-LEZ-HERLAIMONT [Hainaut [0l Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 montées/jours de ] d*ariging) ; gares Jucales
POIX-SAINT-HUBERT SAINT-HUBERT L botirg M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montes/jours de ine) d'origine] ; gares locales
PONT-A-CELLES PONT-A-CELLES Halnaut Y Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine} d'origine] ; pares focales
PONT-DE-SERAING SERAING Lidge M Gares supraiocales {entre 560 et 8.000 montdes/jours de semalne) d'origine) ; gares locales
POULSEUR COMBLAIN-AU-PONT liege M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/Jours de semaine] d'erigine} ; gares locales
PROFONDSART WAYRE Brabant wailan M Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 mantées/jours de semaine) d'erigine) ; gares locales
PRY WALCOURT Hamuy M Gares supra-locales {entre 500 et 8,000 montées/|aurs de semaine) d'origine) ; gares locales
QUAREGNON QUAREGHON Hainaut M Gares supra-lacales {entre 500 et £.000 mantéesfjours de sermaine] d'arigine) ; gares lacales
QUEVY QUEVY Hainaut [ Gares supra-locales [entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine] dorigine) ; gares locales
QUIEVRAIN QUIEVRAIN Hainaut M Gares supra-lacales [entre 500 et 8.000 Lesfjours de sernalne} d'origing] ; gares locales
REBAIX ATH Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 =t 8.000 des/j de sermaing} d'origing} ; gares locales
REMICOURT. REMICOURT Lizge M Gares supra-tocales tentre 500 et 8.000 finurs de semaine) d'orlgine) ; gares locales
RHISNES 1A BRUYERE Namur M Gares supra-locales {entre 500 at 8.000 montées/iours de J d'origine) ; gares lacales
RIVAGE SPRIMONT. Liege M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 mentées/Jours de ) d'arlgine] ; gares locales
RIXENSART RIXENSART Brabant wallon M Gares sipra-locales {entre 500 et 8,000 montées/iours de ) d'origine] ; gares locales
RONET NAMUR Namur M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/fours de semaine) d'erigine) ; pares locales
ROUX CHARLEROH Hainau ) Gares supra-locales [entra 500 et £,000 montées/jours de semaine) d'origine] ; gares locales
SAINT-DEN!S-BOVESSE LA BRUYERE Namur M Gares supra-locales lentre 500 et 8.000 montées/jours de d'origlne} ; gares locales
SAINT-GHISLAIN SAIMT-GHISLAIN Halnaut L Garas supra-locates (entre 500 et 8,000 montées/jours da semalne} de destination ot mixle)
SART-BERMARD ASSESSE Narmur ik Gares supra-focales {entre 560 et B.00C montées/Jours de semaine) d'orlgine] ; pares locales
SCLAIGNEAUX ANDENNE Namur M Gares supra-locales {entre 500 at &.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
SCLESSIN LIEGE tége M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 montées/Jours de semaine) d'origine) ; gares locales
SHLY SILLY Hainaut M Gares supra-locales {entra 500 et B.O0D montéesfjours de semaine) d'origine) ; gares lacales
SQIGNIES SCHGWIES Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montéesfjours de semaine) d'origine) ; gares locales
SOLRE-SUR-SAMBRE ERQUELINNES Hainaut M Gares supra-lacales [entre 500 et 8.000 Sesfjours de sernaine) d'criging) ; garas larales
SPA SPA Lidge M Gares supra-locales lentra 500 et 8.600 urs de sernaing) d'origineg) ; gares locales
SPA-GERDNSTERE SPA Lidge M Gares supra-locales fentre 500 et 8.000 fiours de sermalne} d'origine} ; gares locales
STATTE HUY Ligge M Gares supra-lacales {entre 500 et B.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
STOCKEM ARLON Luxembourg M Gares supraocales (entre 500 et 8.000 T des/jours de ine) d'orlging) ; gares locales
5 FERRIERES Llége M Gares supra-locales (entra 50¢ et 8.000 montées/|ours de semaine) d'origine) ; gares locales
TAMINES SAMBREVILLE Narmur M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 mantées/[ours de semaine) d'arigine) ; gares locales
THEUX THEUX Ligge b Gares supra-ocales {entre 500 et 8.000 montdesfjours de semaine) d'origine) ; gares locales
THIEU LE ROEULX Hainaui M Gares supra-lacales (entre 500 et 8.000 mont£es/jours de ) d'arigine) ; gares locales
THUIN THUN HainaLt L Gares supra-locales [entra 500 et 8.000 montées/jours de d'origina} ; gares locales
THULIN HENSIES Halnaut bt Gares supra-locales fentre 500 et 8.000 montes/jours de semaina) d'orlglne] ; gares tocales
TILFF ESNEUX Hége v Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine] ; gares locales
TILLY VILLERS-LA-VILEE Brabant wailon M Gares supra-locales {entre 500 et 8000 montées/jours de semaine) d'orfgine) ; gares locates
TOURNAI TOURNAL Hainaut L Gares supra-locales (entra 500 et 8.000 montées/[oUrs de semaine] de destination ou mixte]
TROIS-PONTS TROIS-PONTS Ligge M Gares supra-locales {entrs 500 et 8.000 mantées/jours de semaine) d'arigine) ; gares lacales
TROOZ TROOZ Litpe M Gares supra-locales [entre 500 et 8.000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares locales
TUBIZE TUBIZE Brabant wallan M Gares supra-larales {entre 500 et 8.000 Eas/i de semaina) d'origine) ; gares lacales
VERVIERS-CENTRAL VERVIERS Litge M Gares supta-locales [entre 500 et 8.000 fiouts de semaing) d'origlns} ; gares lacales
VERVIERS-PALAIS VERVIERS Lidgge M Gares supra-lacales {entze 500 et 8.000 montdesfiours de semaine) d'orlginel ; gares locales
VIELSALM VIELSALM Lusembourg M Gares supra-locales {entra 500 et 8.000 mentées/jours de ) d'origine) ; gares locales
VILLE-POMMERGEUL BERNISSART Hainaut M Gares supra-locales {entre 500 et 8.000 montées/jours de ) d'atlgine) ; gares locales
VILLERS-LA-VILLE VILLERS-LA-VILLE Brabant wallon M Gares supra-locales (entre 500 et 8,000 1 fiours de semaine) d'origine] ; gares Iocales
VIRTON VIRTON Luxembourg % Gares supra-{ocales {entre 500 et 8.000 r /lours de semaine) d'origine) ; gares localas
VISE VISE Libge 5] Gares supra-Jocales [entre 500 et 8,000 montées/jours de semaine) d'origine) ; gares focales
VIVILLE ARLON i bourg M Gares supra-lacales [entre 500 et 8.000 montées/jours de d'origine} ; gares locales
WOROUX FEXHE-LE-HAUT-CLOCHER  |ligge 3 Gares supra-locales fentre 500 et 8.000 montées/jours de semalne} d'origine] ; pares [ocales
WALCOURT WALCOURT Namur M Gares supra-focalss [entre 560 et 8.000 montées/]aurs de semaine) d'orlgine] ; pares locales
WAREMME WAREMME Lidga M Gargs supra-locales {entre 500 st 8.000 montées/|ours de semaine) d'origine} ; gares locales
WATERLOO WATERLOO Brabant wallon L Gares supra-locales {entra 500 et 8.000 montées/Jours de semaine] de destination ou mixte]
WAVRE WAVRE Brabant wallon L (;ares supra-locales {entre 500 et B.O00 montées/jours de semaine} de destination ou mixte}
'WELKENRAEDT WELKENRAEDT Litge M Gares supra-locales {entre 500 et &.000 gesf de semaine) d'origine) ; gares locales
YVES-GOMEZEE WALCOURT Namur M Gares supra-locales (entre 500 ot 8,000 fiours de sermalne) d'origine) ; gares larales
YVOIR YWOIR Mamur [ Gares supra-locales (entre 500 et 5,000 desfj de semaine} d'origine} ; zares locales

Source : CPDT {2048] Urbanisation des noeuds et mixités des fonctions



Annexe 4

mobipdles/mohipoints
en Wallonie

i Itk

Fonctionnalités cibles selon le type de

Gares aupra-
lorales fenlre 560
dglonal

Gares réglanales (4. g oon mentdes)

de 5.000 montées / g
e | de desinaon cu
fovrdesemaine] | cute (destinatian

stariging)

(entre 500 e1 8.000
mantées) d'odlgine

Gares lacales

Gares Bus (hors
gare traln)

Arréts de Bus sur
lignes
Siucurantes
{Exprass, Tram,
BHNS, )

Paints nan urbalns
da multimedallié

sans Transpart
Public structurant

Paints urbalns de
multimedalité

sans Transport
Public structurant

XL L

M

XS

XS

mahipoint

MOBILITE

Mabilité active (piétons)

Sur |e site d'Intermad

Troteolrs et passages piétons larges et securises sur le site et paur Faccés immédiat

Praximit4 antre modes pour un transfart court at intuitif

Cheminainenls internes présentant un niveau de canfort, de sécurité et efficacité renfarcé

Amcnagements « 1002 PMA proof » sur le site

Espaces de séjaur permettant d'autres fonctians que la circulation

aux aledtours avec mention de la distznce/ftemps de parcours de marche

Lacation de matériel paur l2s PMR {chalses roulantes, tribunies, paussettes,..}

Signalstique de balisage vers les modes disponibles sur le site ot vars les points d'interg (PO}

Mohilité active (cyclistes)

Sur le site d'intermodalité

Provimité entre modes pour un transfert court et Intuitif

\iélos partagés (électriues au nan) statian-based

\iélos Cargo dlectriques panagés station-based

Parking vélo couvert {rampe d'accds si nécesalre]

Parking vélo sécurisé

Parking véla gardé

rop off z0ne pour vélos en free-inating

Brop-off 2ane pour trottinettes partspdes

Borne de recharge dlactrique vélo ou caslers avec prises

Réparation vélo @ sellsenice

Réparation vélo : par mécanicien

fion palitique cyclable:

[tinéraires eyelables larges et sécurisés sur le site et paur Paccés immédint

signallsation et balisage vers las POl aux alentaurs

5ur e site d'Intermodalité

Proximitd entre mades pour un transfert caurt et inwiif

Arréts bien cauvert {métda) de quallté, spacieuz, agréables et sdcurisés

Arréts en avancée da trottolr pour permetire Ja circufation das plétons

Abrls avar sliges et éclalrags nacturne

Information réssau et horaire en tamps réel (écran digital)

Information réseau et horalre physique [plans lignes, réseau, quartior, servicas..)

Vente de ttres de transport ; distributeur

Venta de titres de transpart : puichat

Signalisation =t ballsage vers les quals

ale d'sttente ageéable (chauffée, couvert

Véhicule individuel motarisé

& entre mades pour un transfers caurt et intultif

Proxir

Drap-off 26ne pour scooters partagéss

\Voltures partagées statian hased

Utllitaires partagés station based

Mobhilité collective {transport public, covolturage, transport a la demande...)

Station de recharge glectrique rapide de vaiture

zane dépose minute-minute (kiss&ride incluznt des places d'attente de courts durde d'usegers

du transpart public, de co-voiturage au de transport 3 |z demands
Arrét pour Taxis

Parking de covolturage

148 {parking + transport publich




Sur le site d'intermodalité

Aminagements adaptés auk spcificitds du quartier

Intégration de plantatians {srbres, plantes, Mours..)

Dancs {plusieurs typas d'asslses)

Ectairage intelligent : sécurisant et valorisant pour fes lisux

Lisux paur s'abriter [pluie, vent, soleil, ...} en plus de l'abri TP éventus|

Abrls favorisant la bindiversité

4" Fénergie durable pour 'alimentation électrique {éventuellement
autoneme) du site {arrét bus, abrf vélo, éclalrage, burnes de recharge, ..J

Zone de détente

E<pace pique-nique putlic

Foubzlles

Fantaine & eau

Instatlation sanitaire publiqueth/i/¢/FMA]

Espace @ langer

Horloge

Wifi gratult

Multiplicité des usages des espaces publics (événements, rarchés. |

Services et logistique

Sur Je site diintermodalité

Conslgnes (casiers sécurisés et fanctionnels)

Hub lagistique (de proximité)

Commerces de proximité [petite restauration, cafZ, terrasse, supérette, linrairie, pharmacie,
titres-services, pressing, .|

Marchés (prodults lacauy, artissnauy, ..}

Espaces de cawarking + salles de réunion

Prises (recharge GSM, tablette,

Crische, accuel petite-enfance

Paint poste

Boite aux lettres

Caslers pour colls (éventuslizment intdgrés aux gares ou abris)

d'argent flgulde

Sarvices publics fpaint police, point zdministratian, polnt santé, defirillateur,

Culture et |oisirs

Sur |e site d'intermedalité

Infarmiatians lacsles, eulturelles, pédagogiques et touristiques

Espace permatisnt d'accuellli des activités citayennes, tlamporaires gu non, participant 3
Fintogration dans le quartier (cafi communautaire, Iieux éphémeres, potager collectf, sweet art,
boites 3 livres..

Espace ou sallz palyvalante susceptibles de fonctionner en sairde, adaptés aux spécificitds du
qusrtler (valsinage, contrdle socfal, .. - thidtre, concert, art de rue, ..,

Infrastructures de lolsirs Geux pour enfants, skate-park, street workaut, Instruments de
musiques en libre-service, ..}

Branding

Sur |e site d'Intermodalité

Point d'ancrage (totem)

Paint d'ancrage (totem) digital

Ecrans d'information

Plan du guartier

QR code Infos

Légende

e cases vertes représentent ce qul paurralent fire e e dans FIMAC ¢
‘L. Infrastructures cyclables dans un rayon de S km 4 10 km* Han ndcessaire
2 infr dans un rayon de 1,5 & 3km
3 © \uiper te =t de services
| délestage P, covelturage)

SPW Mobilité&infrastructures
mobllite@spw.wallanie.b

13-12-21

v




Annexe 5

Arrété Ministériel octroyant une subvention aux villes et communes
dans le cadre d’un Plan d’Investissement Mobilité active communal
et intermodalité

Le Ministre de la Mobilité,
Vu la loi spéciale du 8 aolit 1980 de réformes institutionnelles, 'article 20;

Vu le décret « climat » du 20 février 2014, Particle 16/1, inséré par le décret-programme du 17 juillet
2018;

vu le décret du 15 décembre 2011 portant organisation du budget et de la comptabilité des Services
du Gouvernement walion, les articles 57 a 62 ;

Vu Je décret du 17 décembre 2020 contenant le budget général des dépenses de la Région walionne
pour I'année budgétaire 2021 ;

Vu l'article budgétaire 63,04 programme 02 de la division organique 14 du budget général des
dépenses de la Région wallonne pour I'année 2021 concernant la mobifité ;

vu larrété du Gouvernement wallon du 8 juin 2017 portant organisation des controle et audit internes,
budgétaires et comptables ainsi que du contrdle administratif et budgétaire des Services du
Gouvernement wallon, des services administratifs & comptabilité autonome, des entreprises
régionales, des organismes et du Service du Médiateur en Région walionne ;

vy Farrété du Gouvernement wallon du 13 septembre 2019 fixant la répartition des compétences
entre les Ministres et réglant |a signature des actes du Gouvernement;

vu I'arrété du Gouvernement wallon du 26 septembre 2019 portant reglement du fonctionnement du
Gouvernement; '

vu Pavis de Minspecteur des Finances, donné les 07 et le 22 novembre 2021 ;
Vu I'accord du Ministre du Budget, donné le 24 novembre 2021 ;
Vu la décision du Gouvernement wallon, donné le 24 novembre 2021 ;
Arréte :
Chapitre ¥, — Définltions
Article 1%,
Pour l'application du présent arrété, i'on entend par:

1° |'Administration: le Département des Infrastructures locales du Service public de Wallonie
Mobilité et Infrastructures;

2° e puichet des Pouvoirs locaux: ['outil informatique permettant aux communes de transmettre
électraniquement 3 I'Administration leurs formulaires et pigces justificatives concernant le plan
dlinvestissement et les dossiers inscrits dans le plan d'investissement ;

3° [a réunion piéniére d'avant-projet : la réunion au stade de 'esquisse " crayon " en présence de
toute personne susceptible d'apporter une aide 2 la conception du projet et ayant pour but de
garantir la qualité des projets et la séeurité des travaux et d'éviter, sauf cas de force majeure,




tous nouveaux travaux dans les délais de garantie prévus au marché sur le périmetre de
I'investissement considére ;

4° le mobipéle : lieu physigue, un « hub » ol convergent différentes offres et infrastructures de
mahilité et ot les usagers devront se rendre pour accéder a une offre qualitative et performante.
Cette offre (et Pinfrastructure qui 'accompagne) pourra étre de plusieurs formes et sera
dimensionnée selon la situation et ie contexte local ;

5° |e principe STOP : principe selon lequel les aménagements sont priorisés de Ja maniére suivante :
a) les aménagements en faveurs des piétons ;-) les aménagements en faveurs des cyclistes ;
h) les aménagements en faveurs de fa mobilité partagés (ex : auto-partage, transport publics) ;
c) les aménagements en faveurs de la mohilité individuel (ex : parking de délestage).

Chapitre Il. — Objet de la subvention
Art, 2,

La subvention vise & soutenir, conformément au principe STOP, le développement d’aménagements
favorisant la mobilité active quotidienne (cyclable et piétonne] et Vintermodalité dans toutes les
communes de Wallenie.

Chapitre Ill. — Montant de la subvention
Art. 3.

Le montant de la subvention global est de 52 mitlions d’euros, Les engagements et tes liguidations

sont répartis de la maniére suivanie :

Crédits a Crédits a Crédits a
COMMUNES engager liquider liquider
(2021) {(2021) {2022)
Beauvechain 77.308,90 40.141,16 37.167,74
Braine-I'Alleud 324.746,14 168.618,19 156.127,95
Braine-le-Chéateau 101.899,14 52.909,17 48.989,97
Chastre 117.754,62 £1.141,82 56.612,80
Chaumoni-Gistoux 109.998,66 57.114,69 52.883,97
Court-Saint-Etienne 103.924,63 53,960,87 49,963,76
Genappe 185.518,11 96.326,71 89.191,40
Grez-Doiceau 141.749,97 73.600,95 £8.149,02
Hélécine 51.075,31 26.519,87 24,555,44
Incourt 116.107,28 60.286,47 55.820,81
ittre 116.340,43 60.407,53 55,932,850
Jodeigne 108.859,66 56.523,29 52.336,37
La Hulpe 59.579,12 30.935,31 28.643,81
Lasne 131.867,80 68.469,82 63.397,88
Mont-Saint-Guibert 79.167,13 41.106,01 3R8.061,12
Nivelles 250.091,80 129.855,41 120.236,45
Orp-lauche 149.771,91 77.766,19 72.005,72
Dttignies - Louvain-a-Neuve 295.849,65 153.614,26 142.235,43
Perwez 143.470,89 74.494,50 658.976,39
Ramillies 109.994,59 57.112,58 52.882,01
Rebecg 137.012,47 71.141,09 65.871,38




Rixensart 191.049,47 89,198,76 91.850,71
Tubize 263.,475,87 136.804,78 126.671,09
Vitlers-la-Vitle 175.516,80 91.133,72 84.383,08
walhain 107.373,86 55.751,81 51.622,05
Waterioo 239.417,11 124.312,73 115.104,38
Wavre 320.000,62 166.154,17 153.846,45
Aiseau-Presles 135.023,74 70.108,48 64.915,26
Anderlues 144.060,34 74.800,56 69.259,78
Antoing 102.389,89 53,163,98 49,225,91
Ath 383.949,68 199.358,49 184.591,19
Beaumont 224,179,067 116.400,67 107.778,40
Beloeil 198.966,35 103.309,45 95.656,50
Bernissart 136.569,83 70.911,26 65.658,57
Binche 379.958,89 197.286,35 182.672,54
Boussu 195.652,69 101,588,90 94.063,79
Braine-le-Comte 271.727,25 141.089,15 130.538,10
Brugelette 70.852,13 36.788,61 34.063,52
Brunshaut 137.716,56 71.506,88 66.210,08
Celles 157.249,65 81.648,86 75.600,79
ﬂapel!e-Lez—Herlaimont 162.541,21 84.396,40 78.144,81
Chatleroi 2.176.401,49| 1.130.054,62| 1.046.346,87
Chéatelet 368.775,73 207.056,63 191.719,10
Chigvres 120.099,10 62.359,15 57.739,95
Chimay 322.834,10 167.625,40 155.208,70
Colfontaine 248.410,20 128.582,27 115.428,03
Comines-Warneton 155.399,90 20.688,41 74.711,49
Courcelles 356.335,41| 185.020,31| 171.315,10
Bour 199.742,65 103.712,53 96.030,12
Ecaussinnes 140.053,68 72.720,18 67.333,50
Ellezelles 112.862,21 58.601,53 54,260,608
Enghien 148.794,38 77.258,62 71.535,76
Erguelinnes 166.378,17 86.389,18 79.985,99
Estaimpuis 162.592,92 84,423,25 78.169,67
Estinnes 168.505,19 87.493,08 81.012,11
Farciennes 138.689,10 72.011,65 66.677,45
Fleurus 278.316,02 144.510,24 133.805,78
Flohecq 51.259,77 26.615,65 24.644,12
Fontaine-L'Evéque 196,435,35 101.995,28 94.440,07
Frameries 231.540,15 120.222,79 111.317,40
Frasnes-Lez-Anvaing 301.060,01 156.319,62 144.740,39
Froidchapelle 148.963,21 77.346,28 71.616,93
Gerpinnes 190.915,44 99.,129,17 91.786,27
Ham-sur-Heure - Nalinnes 177.720,36 52.277,88 85.442,48
Hensies 78.212,41 40.610,29 37.602,12
Honnelles 101.521,12 52.712,89 48.808,23
Jurbise 158.513,20 82.304,93 76.208,27
La Louviére 861.140,84 447,130,82 414.010,02
Le Roeulx 82.554,91 42.865,05 39.689,86
Lens 120.994,48 62.824,06 58.170,42
Les Bons Villers 125.354,11 65.087,71 60.266,40 |




Lessines 265,553,17 137.883,38 127.669,79
Leuze-en-Hainaut 215,751,22 112.024,67 103.726,55
Lobbes 72.346,07 37.564,31 34,781,76
Manage 202.605,75 105.199,14 97.406,61
Merhes-le-Chateau 84.826,46 44.044,51 40.781,85
Momignies 211.245,32 109.685,07 101.560,25
Mons 894.029,39 464.207,57 429,821,832
Mont-de I'Enclus 73.997,69 38.421,88 35,575,81
Montigny-le-Tilleul 98.474,87 51.131,18 47.343,69
Morlanwelz 197.694,54 102.649,09 95.045,45
Mouscron 587.916,41 305.764,29 282.652,12
Pecq 105.55(¢,91 54.805,28 50.745,63
Péruwelz 266.686,26 138.471,71 128.214,55
Pont-a-Celles 224.425,15 116.530,52 107.858,63
Quaregnon 187.177,60 §7.188,37 86.989,23
Quévy 196.274,31 101.911,66 94.362,65
Quiévain 87.947,59 50.857,40 47.090,19
Rumes 60.226,40 31.271,40 28.955,00
Saint-Ghislain 252.683,44 131.201,02 121.482,42
Seneffe 177.331,84 92.076,15 85.,255,69
Silly 137.314,23 71.297,77 66.016,46
Sivry-Rance 141.396,90 73.417,62 67.979,28
Soignies 380.705,95 197.674,24 183.031,71
Thuin 271.898,87 141.178,26 130.720,61
Tournai 855.032,69 443.959,28 411.073,41
Amay 152.042,53 78.945,16 73.097,37
Ans 298.375,17 154,925,57 143.449,60
Anthisnes 91.580,48 47.551,40 44.029,08
Aubel 107.714,46 55.92.8,66 51.785,80
Awans 108.607,47 56.392,34 52.215,13
Aywaiile 328.815,55 170.731,15 158.084,40
Baelen 84.303,54 43,772,99 40.530,55
Bassenge 138,640,381 71.986,57 66.654,24
Berloz 45.707,97 23.732,98 21.974,89
Beyne-Heusay 116.896,89 60.696,46 56.200,43
Blegny 124.864,94 64.833,72 60.031,22
Braives 122.101,82 £3.399,02 58,702,880
Burdinne 73.927,57 38.385,47 35.542,10
Chaudfontaine 177.606,23 92.218,62 85.387,61
Clavier 126.465,89 £5,664,98 £0.800,91
Comblain-au-Pant 102.291,38 53.112,83 49,178,55
Crisnée 56.800,29 29.544,38 27.355,91
Dalhem 100.654,09 52.262,70 48.391,39
[son 178.209,99 92,532,311 85.677,88
Donceel 67.443,21 35.018,59 32.424,62
Engis 89.927,15 46.692,94 43,234,217
Esneux 141.540,00 73.491,92 68.048,038
Faimes 68.502,45 35.568,58 32.933,87
Farriéres 180.585,25 93.770,61 86.824,64
Fexhe-le-Haut-Clocher 59,952,09 31.128,97 28.823,12




Flémalle 339.621,52 176.341,94 163.279,58
Fléron 153.030,93 79.458,37 73.572,56
Geer 59.229,71 30.753,89 28.475,82
Grice-Hollogne 246.708,71 128.098,75 118.609,96
Hamoir 92.429,98 47.592,49 A44.437 49
Hannut 257.767,25 133.840,69 123.926,56
Héron 99.930,54 51.887,01 48.043,53
Herstal A417,716,21 216.891,11 200.825,10
Herve 244.013,51 | 125.141,63| 115.871,88
Huy 204.888,93 |  106.384,64 98.504,29
Jalhay 182.180,23 94.593,58 87.586,65
Juprelle 116.888,53 60.692,64 56,156,89
Liege 1.949.496,101 1.012.238,36 937.257,74
Lierneux 268.497,90 139.412,37 129.085,53
timbourg 88.732,22 46.072,50 42.659,72
Lincent 47.130,17 24.471,43 22.658,74
Malimeady 241.683,00 125.489,25 116.193,75
Marchin 118.138,32 61.344,05 56.797,27
Modave 89.761,55 46.606,96 43,154,559
Nandrin 107.897,11 56.023,50 51.873,61
Neupré 95.740,84 49.711,59 46.029,25
Olne 61.370,50 31.865,45 29.505,05
Oreye 57.238,12 29,719,79 27.518,33
Quffet 72.872,30 37.837,54 35.034,76
Oupeye 251.523,66 130.598,82 120.924,84
Pepinster 127.237,03 £6,065,38 61.171,65
Plombiéres 180.101,69 03,514,34 86.587,35
Remicourt 75.495,58 39.199,63 36.285,95
Saint-Georges-sur-iVeuse 87.194,45 45.274,04 41.920,41
Saint-Nicolas 261.347,20 135.699,51 125.647,69
Seraing 674.261,16 350.097,14 324.164,02
Soumagne 177.507,47 92.167,34 85.340,13
Spa 147 581,41 76.628,81 70.952,60
Sprimont 257.140,95 133.515,49 123.625,46
Stavelot 210.193,24 109.135,80 101.054,44
Stoumont 283.538,82 147.222,08 136.316,74
Theux 234.398,90 121.707,12 112.691,78
Thimister-Clermont 97.507,47 50.628,88 465.878,59
Tinlot 55.791,09 28.968,45 26.822,64
Trois-Ponts 178.814,69 97.846,09 85.968,60
Trooz 104.034,17 54.017,74 50.016,43
Verlaine 65.007,18 33,753,73 31.253,45
Verviers 533.011,19| 276.755,81| 256.255,38
Villers-le-Bouillet 98.324,05 51.052,87 47.271,18
Vise 191.521,16 99.443,68 52.077,48
Waimes 147.745,89 76.714,21 71.031,68
Wanze 163.875,92 85.089,42 78.786,50
Waremme 168.083,15 87.273,54 80.809,21
Wasseiges 63.484,74 32.963,23 30.,521,51
wWelkenraedt 114.824,01 59.672,08 55.251,93




AMBLEVE 157.644,61 81,853,93 75.790,68
BULLANGE 347.701,10 180,537,11 167.163,95
BURG-REULAND 144.539,16 75.049,18 60,489,098
BUTGENBACH 87.368,47 45.364,40 42.004,07
EUPEN 185.701,67 96.422,02 89.279,65
EXCALAMINE 117.592,49 61.057,64 56.534,85
LONTZEN 73.166,31 37.990,20 35.176,11
RAEREN 114.834,45 59.625,58 55.208,87
SAINT-VITH 178.752,27 972.813,68 85.938,59
Arlon 205.771,17 153.,573,49 142.197,68
Attert 85.398,77 44.,341,67 41.057,10
Aubange 188.060,12 97.646,60 90.413,52
Bastoghe 337.956,28 175.477,30 162.478,98
Bertogne 111.975,26 58.141,00 53.834,26
Bertrix 238.679,42 123.929,7C 114.745,72
Bouillor 210.680,89 109.392,00 101.288,89
Chiny 137.505,70 71.397,19 66.108,51
Daverdisse 81.598,42 42.368,41 359.230,01
Durbuy 281.335,96 146.078,29 135.257,67
Erezée 103.410,61 53.603,97 49,716,64
Etalle 102.287,64 53.110,89 49.176,75
Fauvillers 61.515,27 31.940,62 29.574,65
Florenville 174.288,77 50.496,09 83.792,68
Gouvy 235,868,30 122.522,00 113.446,30
Habay 122.731,17 63.725,8C 59.005,37
Herbeumont 78.001,13 40.500,59 37.500,54
Hotton 105.254,80 54.651,53 50.603,27
Houffalize 183.854,82 85,483,85 88.410,87
La Roche-en-Ardenne 202.791,95 105,295,382 §7.496,13
Léglise 157.400,82 81,727,35 75.673,47
Libin 211.100,53 109.609,89 101.450,64
Libramaont-Chevigny 303.933,43 157.811,59 146.121,84
Manhay 130.106,24 67.555,16 62.551,08
Marcha-en-Famenne 291.771,23 151.496,60 140.274,63
Martelange 23.835,22 12.375,98 11.459,24
Meix-devant-Virton 81.256,30 42.190,77 39.065,53
Messancy 102.441,29 53.190,67 49,250,62
Musson 66.777,23 34.672,79 32.104,44
Nassogne 155.573,12 80.778,35 74.794,77
Neufchdteau 182.263,58 94,636,865 B87.626,72
Paliseul 211.834,91 109.591,20 101.843,71
Randeux 34.856,75 49.252,54 45.604,21
Rouvroy 52.533,88 27.277,21 25.256,67
Sainte-Ode 20.330,03 41.709,82 38.620,21
Saint-Hubert 144.495,46 75.026,49 69.468,97
Saint-Léger 57.357,40 29.781,73 27.575,67
Tellin 83.216,97 43.208,81 40.008,16
Tenneville 98.997,78 51.402,69 47.595,09
Tintighy $5.792,11 49,738,21 46.053,90
Vaux-sur-Sure 159.814,53 82.980,62 76.833,91




Vielsalm 191.344,86 99,352,14 91.892,72
Virton 174,217,18 90.458,92 83.758,26
Wellin 91.416,71 47.466,37 43.950,34
Andenne 332.883,08 172.843,14 160,035,584
Anhée 129.593,18 67.288,77 62.304,41
Assesse 184.463,70 95.779,23 28.684,47
Beauraing 383.134,381  198.935,16| 184.199,22
Bievre 95,947,65 49.818,97 46.128,68
Cerfontaine 148.418,11 77.063,25 71.354,86
Ciney 357.159,3¢ 185.448,13 171.711,23
Couvin 361.675,06 187.792,82 173.882,24
Dinant 268.518,70 139.423,17 129.095,53
Doische 124.014,41 £4.392,10 59.622,31
Eghezée 240.859,62 125.113,65 115.845,97
Fernelmont 147.585,98 76.631,18 70.954,80
Floreffe 102.203,04 53.056,96 49.136,08
Florennes 266.510,69 138.380,55 128.130,14
Fossas-la-Ville 229.885,95 119.363,86 110.522,08
Gedinne 176.062,74 91.417,19 84.645,55
Germnbloux 285.589,47 148.286,84 137.302,63
Gesves 130.700,01 67.863,47 62.836,54
Harmois 140.218,64 72.805,83 67.412,81
Hastiére 132.626,25 68.863,63 63.762,62
Havelange 129.430,04 67.204,06 62.225,98
Houyet 205.998,56 106.960,79 99.037,77
Jemeappe-sur-Sambre 215.732,67 112.015,04 103.717,63
La Bruyére 124.496,16 64.642,24 59.853,92
Mettet 262.143,19 136.112,81 126.030,38
Namur 1.389.917,45 721.687,91 668.229,54
Ohey 159.993,52 £3.073,56 76,919,96
Onhaye 112.308,71 58.314,14 53.994,57
Philippevilie 291.708,68 151.464,12 140.244.56
Profondevilie 158.964,34 82.539,18 76.425,16
Rochefort 266,815,135 138.538,74 128.276,61
Sambreville 290.955,08 151.074,51 139.884,17
Sombreffe 126.657,52 65.764,65 60.893,23
Somme-Leuze 235.784,95 122.426,80 113.358,15
Viroinval 175.565,04 91.158,77 84.406,27
Vresse-sur-Semois 184.214,83 95.650,01 28.564,82
Walcourt 323.437,46 167.938,68 155.488,78
Yvoir 126.135,28 65.493,32 60.641,96

TOTAL:{SZ.OO0.000,(}O 27.000.000,00 ZS.GO0.000,00]

La subvention est imputée sur I'article budgétaire 63.04, programme G2 de la division arganigue 14 du
budget général des dépenses de la Région walionne pour i'année 2021.




Art, 4.
Il sera versé 3 Ja société anonyme Belfius Banque la somme de :

1° 27.000.000 euros en 2021 ;
2° 25.000.000 euros en 2022.

A charge pour cette société de porter au crédit des comptes des communes les montants indigqués en
regard de leur nom dans les tableaux repris a I'article 3 dés notification du présent arrété,

Chapitre IV. — Obligation du bénéficiaire
Art. 5.

§1. Le bénéficiaire, & défaut d'étre titulaire d'undroit réel de propriété ou d'emphytéose, posséda un
droit de jouissance sur le terrain @ aménager pour une durée minimale de vingt ans prenant cours a
dater de ia transmission du projet.

§2. |'affectation des investissements, visée aux articles 8 3 10, reste conforme a une des destinations
ou usages (ui y sont prévus pendant une période minimale de quinze ans & compter de la date de
réception provisoire des travaux en ce compris pour les bétiments.

A défaut, une récupération de la part de fa subvention se rapportant a ces investissements est
opérée aupres du bénéficiaire. Le montant du remboursement est calculé au prorata des années
durant lesquelles I'affectation n'a pas été respectee.

§3. le bénéficiaire informe I'Administration s'il a, cu pon, sollicité ou obtenu une intervention
financidre extérieure pour la réalisation du méme investissement en application d'autres dispositions
légales, réglementaires ou contractuelles. L'information visée 2 I'alinéa ler est fournie & tout stade
de la procédure. Les postes des marchés de travaux concernés par la présente subvention ne
peuvent faire 'objet d’aucun autre subside.

§4. Le bénéficiaire veille & la conformité des aménagements selon les régles du Code du
Développement territorial, en abrégé CoDT, la derniére version du Qualiroutes, des fiches et guides
de recommandations sur les aménagements cyclables en Wailonie, des recommandations relatives a
la signalisation directionnetle des itinéraires cyclables et voies vertes, les régles et bonnes pratiques
relatives au stationnement des vélos. Les guides et autres fiches technigues sur les aménagements
cyclables sont disponibles via le lien "hitp://www.securotheque.be/".

§5. Le bénéficiaire met sur pied un comité de suivi en vue de coordonner la conception, la mise en
ceuvre et 'évaluation du plan d'investissement mohilfté active communal et intermodalité et en vue
de remettre un avis sur tous les projets concernés.

Le comité de suivi est composé entre autres de:

1° Fagent communal en charge de la mobilité au sein de [a commune;

2° I'agent communal en charge de fa mobilité cyclable au sein de la comrune;

3° les représentants des services travaux et urbanisme;

4° e représentant du Collége communal en charge de la mohilité;

las représentants locaux des usagers cyclistes tels que les usagers ou les assoclations d’'usagers ;
le délégué de la Commission consuitative communale d'aménagement du territoire et de
mabilité, en abrégé CCATM, pour autant gue celle-ci soit constituée.




Le comité de suivi est complété des personnes jugées utiles en fonction des différents sujets abordés.

56. Le comité de suivi réalise un audit de la politique de mobilité active et d'intermodalité mise en
ceuvre par le bénéficiaire, Cet audit devra étre réalisé sur base du modele fourni par la Direction de
la Planification de la mobitité du SPW Mobilité et Infrastructures.

§7. Le bénéficiaire s’engage & réaliser des comptages vélos et piétons annuellement sur base du
modele fourni par la Direction de la Planification de la mobilité du SPW Mohilité et Infrastructures.

Chapitre V. — Eligibilité
Art. 6,

Le montant des investissements éligibles est égal ou supérieur au montant fixé & farticle 5, alinéa 2,
de I'arrété royal du 14 janvier 2013 établissant les regles générales d'exécution des marchés publics.

Art. 7.

Sauls les marchés de travaux sont éligibies. Chaque dossier peut consemmer de une a trois
enveloppes disponibles pour chacune des trois thématiques énoncées aux articles 8 a 10.

Section 1¥*® : aménagements en faveur des cyclistes
Art. 8.
§1%, Seuls les aménagements suivants sont éligibles :

1° les chemins réservés représentés par le signal routier F99a, b ou ¢;

2° les pistes cyclables séparées représentés par le signal routier D7 ;

3° |es pistes cyclo-piétonnes représentées par le signal routier D9 ;

4° tes cheminements cyclo-piétons représentés par le signal D10

5° les pistes cyclables marquées ;

6° les rues cyclables;

7° les bandes cyclables suggérées et autres marquages en faveurs des cyclistes;

8° les aménagements permettant de diminuer la vitesse en faveur des vélos dans ies centres-villes
ou les villages;

9° |es petits travaux d’amélioration du confort tels que Fabaissement d’une bordure ;

10° les signalisations verticales pour les cyclistes telles que les panneaux « sens unique [imité », en
abrégé « SUL », les signaux B22/B23 « tourne 3 droite au feu » ou « tout droit au feu », les
signaux F45h et les panneaux diractionnels;

11° le stationnement vélo sécurisé ou nen pour autant qu’il fasse partie d’un marché de travaux,

§2. Les aménagements réalisés disposent d’un revétement induré, tel gu’un revétement béton ou
hydrocarbong, afin d’offrir le confort nécessaire 3 tous les usagers piétons, cyclistes et aux personnes
3 mobilité réduite quelles que soient fes conditions méteorclogiques. Les autras revétements tels
gue la dolomie, les fraisats, les revétements stabilisés ou compactés ne sont pas subsidiables.

Section Il : aménagements en faveur des piétons
Art. 9.
§1%. Sauls les aménagements suivants sont éligibles :

1° les trottoirs;




2° les rues piétonnes;

3° les chemins réservés représentés par le signal routier F99a, bouc;
4° |es pistes cyclo-piétonnes représentées par le signal routier D9 ;

5° |as cheminements cyclo-piétons représentés par le signal D10.

§7. Les aménagements réalisés disposent d'un revétement induré, tel gu’un revétement béton, en
pierres naturelles, en pavés cu encore en hydrocarboné, afin d’offrir le confort nécessaire a tous las
usagers piétons et aux personnes a mobilité réduite quelles que soient les conditions
météorologiques. Les autres revétements tels que la dolomie, les fraisats, les revatements stabilises
ou compactés ne sont pas subsidiables.

Section [l ; aménagements en faveur de intermodalite
Art.10.
§1%, Seuls les aménagemaents suivants sont éligibles :

1° des aménagements cyclables dans un rayon de maximum 10 km permettant des liaisons
continues & destination ou au départ du centre de convergence que sera le mobipdie ;

2° des aménagements piétons dans un rayon de maximum 3km permettant dles liaisons continues a
destination ou au départ du centre de convergence que sera le mobipble ;

3° des batiments permettant I'attente conviviale et I'accueil de différents services {point véio) ;

4° des parkings pour 'auto-partage, de délestage et/ou de covolturage ;

5° du stationnement sécurisé pour les vélos ;

6° de I'éclairage spécifique ;

7° de la signalisation spécifique visant & identifier de facon claire et identique tous les mobipdles de
Wallonie. La charte graphique sera fournie par la Wallonie.

§2. Les aménagements sont priorisés en respectant le principe STOP.

§3. Les aménagements réalisés disposent d’un revétement induré, tel qu’un revétement béten ou
hydrocarboné, afin d'offrir le confort nécessaire a tous les usagers piétons, cyclistes et aux personnes
3 mobilité réduite auelles gue soient les conditions météorologiques. Les autres revétements tels
gue la dolomie, les fraisats, les revétements stabilisés ou compactés ne sont pas subsidiables.

§4. Sans se suppléer aux aménagements prévus sefon les stratégies des opérateurs de transports en
commun (SNCB et OTW), ies moyens budgetaires devront se concentrer principalement dans un
mobipdle, lieu d'intermodalité & proximité d’une offre structurante en transport collectif {rail, bus)
ou & défaut 3 proximité du réseau structurant de fa SOFICO.

Chapitre VI - Procédure
Section 1" ; transmission des piéces
Art. 11,

La transmission de I'ensemble des pieces et dossiers & I'Administration se fait par la voie électronique
via le guichet das Pouvoirs locaux.




Section Il : le plan d’investissement
Art 12,

Les 767 communes wallonnes bénéficient du montant prévu a Particle 3. Eiles regoivent ce montant
pour la réalisation de certaines infrastructures en tant que pouvoir adjudicateur au sens de la
législation sur les marchés publics.

Art 13

las bénéficiaires rédigent un plan d'investissement mobilité active communal et intermodalité
dénommé ci-aprés "plan diinvestissement” , reprenant I'ensembie des dossiers que la commune
envisage de réaliser.

Art. 14,

La commune transmet & ['"Administration, pour approbation par fe Ministre, le plan d'investissement,
Ce plan doit &tre transmis & [ Administration dans les 180 jours de la notification du montant alloué a
la commune.

Le Ministre se prononce dans les soixante jours de la réception du plan d'investissement communal.
U'envoi de la notification de la décision se fait au plus tard le jour de I'échéance du délal.
Le Ministre peut approuver partiellement le plan d'investissement gui lui est soums.

La commune dent le plan d'investissement n'a pas été totalement approuvé soumet au Ministre un
plan rectifié dans les trente jours de la notification de la décision du Ministre,

Art. 15.

Le dossier relatif 3 l'introduction d'un plan d'investissement ou sa modification est introduit sur base
du formulaire ad hoc et comprend les pigces suivantes

1° la délibération du conseil communal approuvant le plan d'investissement;
e relevé des investissements, établi suivant le modéle fixé par le Ministre;

pour chaque investissernent, une fiche établiec selon les modeles fixés par le Ministre,

accompaghée

a) d'un descriptif de I'état des lieux et des travaux a réaliser;

[=)

) d'un pian de localisation;

) des photes des lisux;

) d'une estimation détaillée des colts;

e) pour les dosslers relatifs & la voirie, d'un croquis de faménagement envisage;

o]

fj pour les dossiers refatifs & un batiment, d'un croguis des aménagaments prévus avec
'affectation des locaux.

Art. 16.
Le plan d'investissement est conforme aux principes suivants :

1° le plan d'investissement concerne uniquement des travaux subsidiables en application des articles
821G

2° le plan d'investissement doit respecter ies priorités et conditions particulieres fixées a l'articie 8 a
10;




3° |a partie subsidiée du montant total minimal des travaux atteint quatre cents pour cent du
montant annoncé et ne dépasse pas quatre cent cinquante pour cent du montant annonce a
Iarticle 3 ;

4° e taux dintervention de la Région wallonne s'éléve a quatre-vingt pour cent des travaux
sithsidiables.

Dans I'hypothése de l'intervention d'un auteur de projet privé, les frais d'études limités a cing pour
cent du montant des travaux subsidiables sont pris en considération pour l'octroi de la subvention.

Dans 'hypothése oll la commune est son propre auteur de projet, les frais d'études fixés
forfaitairement & trois pour cent du montant des travaux subsidiables sont pris en considération pour
I'sctroi de fa subvention.

Les frais d'essais limités a cing pour cent du montant des travaux subsidiables, en ce compris les
assais préalables et ceux nécessaires au contrble des travaux, sont pris en considération pour {'octroi
de la subvention.

Section lll: réunion plénigre d’avant-projet
Art, 17.

§1°, Chague dossier fait I'objet d'une réunion plénicre d'avant-projet organisée et présidée par le
hénéficiaire,

§2. Le bénéficiaire s'accarde avec I'Administration pour fixer la date de cette réunion.

le bénéficiaire invite toute personne ou organisme susceptible d'intervenir dans le cours de
I'élaboration et de la réalisation du dossier. Il envoie les convocations au moins quinze jours avant la
réunion et y jeint l'avant-projet.

§3, L'avant-projet contient :

1 une esquisse-crayon étabiie, si le projet le nécessite, sur la base d'un relevé topographique des
lieux ainsi gu'un ou plusieurs profils en travers-type indiquant 'emplacement prévu pour les
canalisations d’eaux usées ou d'eaux claires;

2° si le dossier comprend de |'éclairage public, une étude photométrique accompagnée d'une note
démontrant 'amélioration de I'éclairage du domaine public afin d'accrofire la sécurité de tous les
usagers et d'améfiorer fe cadre de vie.

Art. 18.

Envue de la réunion pléniére d'avant-projet, les personnes visées 3 I'article 17, § 2, alinéa 2, remettent

au bénéficiaire toutes les informations réglementaires et techniques, dans des formes complates,
claires et concises, Iui permettant, sans préjudice des autorisations a obtenir, de finaliser 'étude du
dossier et de soumettre le projet visé a I'article 19 & l'avis de I'administration.

le hénéficiaire dresse un procés-verbal de la réunion pléniere d'avant-projet et le notifie aux
nersonnes visées & l'alinéa 1°" dans un délat de guinze jours a dater de la réunion pléniére d'avant-
projet.

Les personnes visées a {'alinéa 1* disposent de guinze jours 4 compter de la notification pour faire
connaftre leurs remargues au demandeur, appuyées de documents camplémentaires s'il échet,




Le procés-verbal modifié leur parvient dans les quinze jours a dater du terme du délai de réception
des remarques. || n'est plus susceptible d'étre contesté. Le procés-verhal qui n'a pas fait ['objet de
remargues dans le délai initial de quinze jours est réputé approuve.

te délaivisé al'alinéa 3 est:

1° doublé lorsqu'il débute ou arrive 3 échéance durant les mois de juillet et d'anlt;

2° suspendu du 25 décembre au 31 décembre;

3° reporté jusqu'au plus prochain jour lorsqu'il arrive 3 échéance un samedi, un dimanche ou un jour
férié,

Le non-respect par le bénéficiaire de |'organisation d'une réunien pléniere d'avant-projet entraine
automatiquement le rejet du bénéfice de [a subvention pour le dossier concerné.

Section IV : projet
Art 15,

§1¢, Le bénéficiaire choisit parmi les dossiers inscrits dans son pian d'investissement approuvé parle
Ministre, les projets qu'elle entend réaliser.

§2. La commune transmet les projets a ['Administration pour approbation avant le 30 juin 2023,

L'Administration accuse réception du projet si ce projet est accompagné de Fensemble des pitces
justificatives visées au paragraphe 2. A défaut, I'Administration réclame les pigces mangquantes.

§3. Le dossier "projet" est introduit sur base du formulaire ad hoe, dlment complété aux points
"disponibilité des terrains" et "permis d'urbanisme”, et comprend les pidces justificatives suivantes

1° |e cas échéant, pour le marché de service relatif & I'étude du projet :
a) la délibération motivée par laquelle le college communal attribue le marché;
b) le rapport d'attribution du marché;
c) l'offre retenue;

2° |a délibération par laguelle le consell communal approuve le projet et choisit le mode de passation
du marché, en fixe les conditions et arréte les éléments constitutifs de {'avis de marché;

3° |e cas échéant, le projet d'avis de marché;

4° ‘e projet de cahier spécial des charges;

5° e métré estimatif et le métré récapitulatif des travaux, détaillant, le cas échéant, les autres
interventions financiéres;

6° les plans d'exécution;

7°  las plans de sigralisation

8° la note explicative démontrant que les mesures adéquates ont &% prises pour assurer aux
personnes a mobilité réduite I'accessibilité des batiments publics concernés;

9° pour les travaux d'éclairage public, 'étude photométrique si elle n'a pas été transmise pour la
réunion d'avant-projet.

{a délibération visée au 2° fait référence expresse au pian d’investissement.

§5. Le bénéficiaire ne peut publier les marchés sans I'accord officiel énoncé au paragraphe 2. Le non-
respect de cette régle entrainera la perte du subside.

56. le délai d'approbation du projet est de trente jours & dater de l'accusé de réception du dossier
complet visé au paragraphe 2 alin¢a 2. Ce délai est prorogeable une seule fois de quinze jours.




{tenvoi de la netification de la décision se fait au plus tard le jour de I'échéance du délai.
A défaut d'une décision expresse notifiée dans le délai imparti, le projet est réputé approuvé,

§7. Le bénéficiaire ne peut procéder au lancement des procédures de marché public qu'aprés avoir
recu Fapprobation de I'Administration guant au projet concerng,

§8. Sans préjudice des autres conditions d'utilisation du subside ou des dérogations accordées par le
Ministre en vertu du présent chapitre, est cauvert par la subvention, tout projet ayant fait 'objet d'une
attribution de marché entre le 1% janvier de la premiére année de programmation et le 31 décembre
de sa derniére année.

Section V: attribution
Art 20.

§1¢. Lorsque la décision d'attribution est prise, le bénéficiaire transmet le dossier d'attribution 2
I Administration dans les quinze jours de son approbation pour accord.

Le délai d'approbation du dossier d'attribution est de trente jours a dater de l'accusé de réception du
dossier et de ses piéces justificatives par I'Administration . Ce délai est prorogeable une seule fois de
quinze jours. Passé ce délai éventuellement prorogé, la décision d'attribution du marche devient
exécuioire.

§2. Le dossier d'attribution est introduit sur base du formulaire ad hoc et comprend les pidces
justificatives suivantes:

1° le cas échéant, le procés-verbal d'ouverture des offres;

2° l'offre retenue;

3° je cas échéant, la rapport du coordinateur de sécurité et de santé;

4° e rapport et [a décision relatifs & la sélection gualitative des entreprises;

5° le rapport d'attribution du marché établi par 'auteur de projet;

6° le tableau comparatif des prix unitaires reprenant |'ensemble des offres sélectionnées en version
excel;

7° les demandes de justification de prix et les réponses regues;

8° la délibération motivée par laquelle le collége communal désigne ['adjudicataire et approuve le
montant de {'offre retenue;

9° en cas de modification du dossier introduit au stade projet, le cahier spécial des charges et les
plans dans leur version définitive;

10° le cas échéant, les documents réclamés dans |'avis sur projet;

11° s'll s'agit d'une procédure négociée sans publication préalable, Ia liste des entreprises consultées;

12° le cas échéant, I'avis de marché publié ;

13° le cas échéant, les réglements complémentaires de circulation routiére.

L'Administration approuve le dossier d'attribution avant sa notification. Le non-respect de cette régle
enirainera la perte du subside

Dés approbation de V'attribution, le bénéficiaire est autorisé & procéder & la notification du marché.




Section VI : exécution des travaux
Art, 21,
Le bénéficiaire transmet a l'Administration :

1° une copie de la notification du marchg;
2° l'ordre de commencer les travaux dés sa notification & l'adjudicataire et au maximum dans fes six
mois & dater de l'accord sur le dossier d'attribution.

Section Vi ; décompte final
Art, 22.

Dans les six mois a dater de la réception provisoire, le dossier "décompte finai" des travaux, est
introduit auprés de I'Administration sur base du formulaire ad hoc et comprend les piéces justificatives
suivantes:

1° le décompte final de I'entreprise, établi selon la norme NBN B06-006 ou suivant le fichier excel
modele transmis, en ce compris le détail du calcul des révisions par état et la facture
correspondante;

2° e rapport, établi poste par poste, justifiant les dépassements de plus de dix pour cent des
guantités présumées des postes du marché initial;

3° |e procts-verbal de réception provisoire;

4° |a délibération approuvant le décompte;

5° g facture refative aux études;

6° le formulzire relatif aux déchets des travaux routiers et d'égouttage;

7° les factures et les procés-verbaux des essais accompagnés du rapport de 'auteur de projet avec
éventuellement le détail des postes sur lesquels s'appliquent les réfactions et le calcul de celles-ci;

8" le calcul du délai d'exécution des travaux;

9° un rapport, en ce compris une copie des délibérations et des éventuels avenants quin'ont pas été
transmis, reprenant tous les travaux, détaillés poste par poste, faisant l'objet d'une modification
du marché initial;

]

10° pour les dossiers relatifs aux batiments, le cas échéant
a) le rapport du Service régional d'incendie aprés travaux;
b) le procés-verbal de réception par un organisme agréé d'une installation relative a [‘électricité,

ali gaz, 4 un ascenseur, cu a la détection d'incendie,

Concernant P'alinéa 17, 6°, ies bons d'évacuation sont conservés par la commune et disponibles pour
un éventuel contréle sur place.

Concernant ['alinéa 1%, 8, les éventuels ordres d'interruption et de reprise de chantier sont & joindre
g'ils n'ont pas été transmis ainst que, le cas échéant, les justifications relatives aux délais
supplémentaires et au calcul des amendes de retard.

Section Vill : controle et sanctions
Art. 23,

L’ Administration contrdle I'usage qu'a fait le bénéficiaire des subventions attribuées, a lissue des
différents projets réalisés et dans son ensemble.




Art, 24.

le bénéficiaire convie I'Administration aux opérations de réception provisoire de chague
investissement.

Art, 25,

Atout stade de la procédure, le non-respect de la conformité technigue ou jégale d'un projet a 'égard
de ensemble des normes qui lui sont applicables, constaté par le Ministre, peut entrainer la non-
éligibilité de la part du montant du droit de tirage affectée audit proiet, & concurrence de la part non
conforme.

Art. 26,

Les bénéficiaires demandent 3 I'administration d'exercer son contréle global définitif de la bonne
utilisation des moyens tegus lorsqu'elles accordent la réception provisoire du dernier chantier réalisé
dans le cadre d'un plan d'investissement.

A défaut d'atre sollicité par la commune en application de [alinéa 17, I'administration exerce d'office
un contréle définitif au plus tard dans les six ans de la notification du montant de ia subvention,

Section IX : répartition
Sous-section 1¥® : Répartition budgétaire
Art. 27,

La répartition de la subvention annoncée est déterminée par la formule suivante : {{nombre de km de
voiries de la commune/total de km de voiries communales en Région wallonne) *0,5 + {nombre
d'habitants de la commune/nombre total d'habitants en Réglon wallonne} ¥0,5} * {revenu mayen par
habitant en Région wallonne/revenu moyen par habitant de la commune) + {1 - revenu moyen par
habitant en Région wallonne/revenu moyen par habitant de la commune) *0,25}, sachant que :

17 parkilométrage de voiries communales on entend le kilométrage de voiries communales revétues
de petite vicinalité et de grande communication selon les dernidres statistiques de I''WEPS
disponibles;

2° par nombre d'habitants; il s'agit du nombre d'habitants par commune, selon les derniéres
statistiques Statbel disponibles;

3° par revenu movyen par habitant; il est guestion du revenu moyen par habitant sur base des
déclarations fiscales par commune, selon les dernieres statistiques Statbel dispanibles.

Art. 28.

I‘utilisation de I'enveloppe dédiée a chague bénéficiaire doit étre répartie dans le respect des
proportions suivantes :

1° environ 50% pour les aménagements cyclables ;
2° environ 20% pour les aménagements piétons ;
3° environ 30 % pour Vintermodalité.




Sous-section Il : Remboursement des montants indument pergus de I'inexécuté
Art. 29.

Les bénéficiaires n‘ayant remis aucune proposition d’investissement dans les trois thématiques,
énoncées aux articles 8 a 10, lors de l'introduction de leur plan d’investissement perdront les
financements propres a ces thématiques.

La valeur de linexécuté est déterminée par I'Administration sur base des dossiers attribués au
31 décembre 2024 et introduits dans le respect des procédures prévues. Le montant de l'inexécuté est
communiqué a chaque bénéficiaire. Ces derniers disposent d'un délai de dix jours pour formuler leurs
remarques. Passé ce délai, le montant de l'inexécuté est réputé approuvé par le bénéficiaire.

Chapitre VII. - Dispositions finales

Art. 30.

Le présent arrété entre en vigueur le lendemain de sa signature.
Art. 31,

Le Ministre de la mobilité est chargé de I'exécution du présent arrété.

Namur, le 29 NOV. 2021

Le Ministrayde la mobilité

P. HENRY
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