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Concerne : Plan d’Investissement « Mobilité active et intermodalité »

Madame,
Monsieur,

Dans le cadre du droit tirage « WaCy-Mobip6le » prévu par le Gouvernement wallon a destination des
pouvoirs locaux, je vous prie de trouver en annexe la circulaire qui vous apportera les détails et

explications concernant le Plan d’investissement y afférant.

Vous souhaitant bonne réception de la présente, je vous prie de croire, Madame, Monsieur, en
I'assurance de mes sentiments les plus distingués.

Philippe HENRY

PHILIPPE HENRY VICE-PRESIDENT, MINISTRE WALLON DU CLIMAT, DE L'ENERGIE, DE LA MOBILITE ET DES INFRASTRUCTURES
Rue d'Harscamp 22 | 5000 Namur | 081 253 811 | cabinet.henry@gov.wallonie.be




Circuldire!

Plan d'Iinvestissement Mobilité active communal et intermodalité
(PIMACI) 2022-2024

1. Introduction

A travers sa Déclaration de Politique régionale (DPR), le Gouvernement wallon entend
faire des enjeux de sanié, de climat, d’accés et de droit & [a maobilité, les lignes de force
de sa poliique de mobilité. A ce fitre, ses décisions doivent contribuer d'ici 2030 & une
diminution des émissions de gaz & effet de serre en ligne avec l'objectif wailon de moins
de 55% et une diminufion forie des impacts du systéme de fransports sur la santé. La
polifique wallonne veut se baser sur la poursuite de la vision FAST 2030 - laquelle table
entre autres sur une cugmentation de la part modale du véle de 1% & 5% & I'horizon
2030. Le chagitre mobiliié de la DPR met en avant plusieurs objectifs, parmi lesquels:

- développer des alternatives & la voiture individuelle afin de diminuer sa part modale;

- appliquer le principe STOP: favoriser systématiquement les modes de déplacement
dans I'ordre suivant: marche & pied, vélo et micro-mobilité douce, transporis publics,
transports privés collectifs (taxis, voitures partageées, coveiturage) puis individuels.

Afin d'atteindre ces objectifs, la DPR stipule que le Gouvernement soutiendra
significativement la mobilité douce et active {marche, vélo, micromebilité douce, etc.)
et le développement d'une infrastructure adaptée. L'altention sera portée en particulier
sur les déplacements quotidiens. Le Gouvernement investira dans la marche & pied ef
promouvra un environnement favorable pour les déplacements pédestres quotidiens,
notamment auprés des pouvoirs locaux. L'espace public sera rendu aux usagers actifs et
aux personnes & mobilité réduite, via un soutien aux pouvoirs locaux et une collaboration
avec eux, en vue de I'amélioration de 'accessibilité des trottoirs, des places, des senfiers,
des batiments, etc.

De plus, pour convaincre les citoyens d'ufiliser davantage les alternatives & ia voiture, le
Gouvernement soutiendra significativement les connexions entre les divers moyens de
transport et 1a coordination entre opérateurs de transpori. Il s'inscrit clairement dans la
promotion d’'une mobilité intermodale et multimodale. Ce nouveau modele de mobilite
consiste & intégrer différents modes de transport (transport public, automobile, vélo,
marche & pied, etc.) en un seul systéme qui est & la fois efficace, facllemeni accessible,
abordable, sOr et ecolegique.

Afin de concrétiser ses intentions, le Gouvemement a lancé en 2020, un premier appel &
projets pour des communes pilotes "Wallonie cyclable™ pour un montant de 62 millions
d'eurcs pour lequel 116 communes ont été sélectionnées.

L'objectif du Gouvernement ast désormais d'instaurer plus significativement encore ce
soutien aux communes & fravers un droit de firage conformément & sa Déclaration de
Politique régionale.

Ce droit de firage permetira de réaliser des aménagements cyclables, piétons ainsi que
des aménagements favorisant l'intermodaiité & fravers des mobipdles.

1 Cette circulaire compléte I'amété ministériel du 29 novembre 2021.




Une premiére enveloppe de 52 milions deuros ¢ été engagee en 2021 par le
Gouvernement. Le Gouvernement prendra un nouvel arrété dans les prochaines
semaines pour porter I'enveloppe globale & 210 millions pour la pregrammation 2022-
2024,

Cette circulaire concemne ia premigre tranche engagée en 2021 par le Gouvernement.
Les modificafions infroduites par le nouvel arrété vous seront détaillées & fravers une
nouvelle circulaire. Les principes généraux resteront cependant sensiblement identigues
et n'empéche pas une infroduction des plans d'investissement.

2. Villes et Communes concernées

Les 242 Villes et Communes wallonnes sont concernées.

3. Objectifs de la subvention

L' objectif général est de soutenir de maniére forte le développement des aménagements
favorisant la mokilité active quotidienne cyclable et piétonne, ainsi que P'intermodalite.
La poliique wallonne veut se baser sur la poursuite de la vision FAST 2030 - laguelle table
entre auires sur une augmentation de la part modale du vélo de 1% a 5% a I'horizon
2030 - et la siratégie régionale de mokbilite,

Plutét que d'interdire les voitures, les bénéficiaires veilleront & proposer des projets qui
répondent au principe STOP, en donnant la priorité d'abord aux piétons, aux cyclistes,
aux transports en commun et ensuite seulement aux voitures, Dans le cadre de
I'intermodalité, la priorité sera donnée en faveur des cheminements piétons et cyclables
en rabottement vers les transports collectifs structurants.

4. Intervention de la Région

La subvention permettra de couvrr des dépenses en matiere d'infrastructures. Ces
derniéres concernent des aménagements sur le domaine communal. Le bénéficiaire, a
défaut d'&ire titulaire d’un droit réel de propriété ou d'emphytéose, posséde un droit de
jouissance sur le terrain & aménager pour une durée minimale de vingt ans prenant cours
& dater de la fransmission du projet.

Un bénéficicire peut choisir, en collaboration avec un aulre bénéficiaire du droit de
tirage, d'investir dans un aménagement hors de ses limites administratives. Dans ce cadre,
une convention de maintien de I'aménagement pour une durée minimale de vingt ans
devra étre signée entre les partis.

Les aménagements de vairie régionale et/ou d'abords de voirie régionale? ne sont pas
subsidiables pour les thématiques cyclables et piétonnes dans le cadre de subventions
aux communes. Néanmoins, des continuités, des raccordements ou des liens avec les
fraversées de voiries régiondles pourrdient étre admis. Toutefois dans le cadre de la
thématique intermodailité, puisque la priorité sera dennée aqux mobipdles & vocation
structurante, il peut éfre potentiellement utile suivant les contextes de realiser des
aménagemenls de voirie régionale et/ou d'abords de voirie regionale.

2 Ce type d'aménagement nécessite une prise de contact avec le gestionnaire de voirie. L'aménagement pourrait
devoir faire I'objet d'un audit de sécurité routigre. hitp:/ fwww securotheque. be/a-notions-de-base/gestion-de-la-
securite-desnfrastructuresroutieres/directive-suropesnne/audits-de-securtte-des-infrastructures-routieres/
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Le taux d'intervention de la Région wallonne s'élévera & 80 % des fravaux subsidiables, le
financement complémentaire étant apporté par la ville ou la commune.

Dans I'hypothése de l'intervention d'un auteur de projet privé, les frais d'études fimités &
5% du montant des fravaux subsidiables sont pris en considération pour 'octrol de la
subvention.

Dans I'hypothése ol la commune est son propre auteur de prejet, les frais d'études fixés
forfaitairement & 3 % du montant des fravaux subsidiables sont pris en considération pour
'octroi de la subvention.

Les frais d'essais limités & 5 % du montant des fravaux subsidiabiles, en ce compris les essais
oréalables et ceux nécessaires au contréle des travaux, sont également pris en
considération pour I'octroi de la subveniion.

Une dépense est éligible si le montant des investissements est egal ou supérieur au
montant fixé & larticle 5, alinéa 2, de larété royal du 14 janvier 2013 établissant les régles
générales d'exécution des marchés publics. Ceci signifie qu'en date du 18 awil 2018, les
marchés de moins de 30.000 € hors TVA sont non subsidiables.

5. Aménagements éligibles préconisés

5.1. Les aménagements en faveur de la marche & pied

Les aménagements en faveur de la marche & pied visent & renconirer au misux les
besoins des perscnnes se déplagant & pied afin de leur offrir une amélioration significative
des conditions de déplacement.

Ces besoins soni rencontrés par les critéres suivants: accessibilité universelle (abaissement
de bordures, dalles podotactiles ...}, sécurité liée a I'infrastructure routiére, sentiment de
sécurité [contrale social), caractére direct, éviter les fraversées inutiles, largeur disponible,
qualité d'usage du revétement [planéité et adhérence), éclairage, expérience positive
de la marche, services offerts aux piétannes et piétons (bancs pour se reposer, fontaines
pour se désaitérer ..), eniretien.

Les projets peuvent prendre la forme:
- de cheminemenis accessibies i sOrs;

— de mise en accessibilité de carrefours, de fraversées ou d'arréts de transports publics
{en ce compris le cheminement de part et d'autre jusgu'aux prochaines fraversées);

- de placement de mobilier urbain & destination des personnes se déplagant & pied
(bancs, fontaine pour se désaliérer ...} pour autant que ces investissements solent
intégrés dans un marché glebal de travaux;

- I'éclairage public pour autant qu'il réponde aux besoins spécifiques des usagers et
qu'il ne reléve pas d'une cbligation de service public du gestionncire de réseau de
distribution.,

Les aménagements propesés devront offrir un saut qualitafif pour inciter les citoyens a
choisir la marche plus souvent ou pour de plus longues distances dans leurs déplacements
utilitaires. lls concerneront en priorité la mobilité piétonne vers ou aux cbords:

- des podles utilitaires (abord d'école, centre sporfif, maison communale, zone
commergante, maison de repos....J;




des nosuds ou amréts de transports publics.

Les aménagements concrets et éligibles sont:
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de trottoirs et petits aménagements d'accessibilité pour tous;

Par petits aménagements d'accessibilité pour tous, il est entendu: abaissement de
bordure, dalles podotactiles, trottoirs fraversants ...

les rues piétonnes;

L'ensemble des travaux de facade & fagade peuvent étre pris en considération.
les rues scolaires;

les chemins réservés ou partie de la voie publique représentés par le signal routier

(]
Fo9o IS ) | II et les chemins réservés représentés par le F?9¢ X%

les pistes cyclo-piétonnes représentées par le signal routier D9 @

les cheminements cyclo-piétons représentés par le signal D10 @

Il est recommandé de priviégier le F99a unidirectionnel a la place des DI10.
L'aménagement d'un D10 ou d'un F99 unidirectionnel (largeur et fraversées) est
analogue mais le F99 n'est pas obligatoire pour les cyclistes. Les cyclistes aguerris
peuvent donc se frouver en voirie, ce qui vu les largeurs moindres et 'absence
d'espace dédié aux différents modes, permet une meilleure cohabitation avec les
piétons.

les zones de rencontre

les accessoires, tels que le mobilier urbain, en ce compris barriéres et bornes
escamotables, la signalisation et les plantations sont compris dans les travaux
d'aménagements,

5.2. Les aménagements en faveur des cyclistes

Les aménagements en faveur des cyclistes visent & rencontrer au mieux les criteres de
cyclabilité décrits ci-dessous en vue d'une meilleure sécurité des usagers et d'une
amélioration significative des conditions de déplacement & vélo.

Par "cyclabilité" optimale, on entend un niveau de sécurité, de confort et d'efficacité
renforcé en matidre de garantie de temps de parcours (caractére direct, éviter les
traversées inufiles), de largeur disponible, de planéité, de qualité de revétement,
d'éclairage, d’agrément, d'entretien, d'offre de stationnement et de services.

Les projets peuvent prendre la forme:

de cheminements sécurisés;

de stationnements sécurisés;



d'éclairage public pour autant qu'il réponde aux besains spécifiques des usagers et
qu'il ne reléve pas d'une obligation de service public du gestionnaire réseau de
distribution.

Les aménagements proposés devront offrir un saut qualitatif pour convaincre des citoyens
de choisir le vélo dans leurs déplacements utilitaires. lls répondront autant que possible
aux critéres suivants:

ils facilitent I'accés:

- vers les poles utilitaires (abord d'école, centre sportif, maison communale, zone
commercante, maison de repos ...);

- entre les villes/villages d'une méme commune;

- enfre les villes/villages de communes voisines;

- depuis ces pdles vers les principaux nceuds de transports publics;

ces cheminements s'inscrivent dans un réseau défini & I'échelle communale (dans le
cadre d'un PCM ou d'un schéma directeur cyclable), ou au minimum dans une ligison

cohérente entre péles. Si le projet constitue une partie d'une licison, une explication
et si possible une programmation des autres trongons & réaliser est présentée;

ils limitent autant que possible les détours par rapport au cheminement le plus direct
entre ces poles;

ils offrent la possibilité de se croiser et dépasser d'autfres usagers.

Les aménagements concrets et éligibles sont:

]0

20

30

4(}

50

60

les chemins réservés ou parfie de la voie publique représentés par le signal routier

les pistes cyclables séparées représentées par le signal routier D7

les pistes cyclo-piétonnes représentées par le sighal routier D9 ;

v '

les cheminements cyclo-piétons représentés par le signal D10;

Il est recommandé de privilégier le F99a unidirectionnel a la place des DIO.
L'aménagement d'un D10 ou d'un F99 unidirectionnel (largeur et fraversées) est
analogue mais le F99 n'est pas obligatoire pour les cyclistes. Les cyclistes aguerrs
peuvent donc se trouver en voirie, ce qui vu les largeurs moindres et ['absence
d'espace dédié aux différents modes, permet une meilleure cohabitation avec les
piétons.

Les accessoires, tels que le mobilier urbain, la signalisation et les plantafions sont
compris dans les travaux d'aménagements.

les pistes cyclables marquées;

les rues cyclables;
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La rue cyclable se situe surun axe cyclable important avec la volonté d'avoir, & terme,
plus de cyclistes que d'automobilistes. Les points d'attention sont les suivants:

- la longueur de la section,
- le gabarit de la voirie,

- Jerégime de priorité,

- le stationnement,

- lerevétement,

la déclivité,
les bandes cyclables suggérées et auires marauages en faveurs des cyclistes;

Plutét que d'avoir recours aux logos vélo et aux chevrons, des que la situation le
permet, il est imposé d'avoir recours aux bandes ocres de 20 cm de large minimum.
En aggiomération, les logos et chevrons restent cependant possibles dans certaines
situations (SUL, rue étroite, voie sans issue signalée par un F45b ...) pour souligner
l'itinéraire cyclable. A nofer que les bandes cyciables suggérees n'offrent pas
systématiquement une meilleure sécurité des usagers et une amélioration significative
des conditions de déplacement & vélo. Cet aménagement doit &tre envisagé
lorsquaucun auire aménagement n’est possible au vu des largeurs disponibles.

les aménagements permettant de diminuer la vitesse en faveur des cyclistes dans les
centres-villes ou les villages;

Il est entendu par aménagemenis permettant de diminuer la vitesse: fout type
d'aménagement ayant pour but d'améliorer la mixité des différents usagers
(dévoiement, rétrécissement de voirle, plateau ralenfisseur ...) pour autant que la
vairie dispose d'un aménagement pour les cyclistes.

les petits fravaux d'amélicration du confort tels que 'abaissement d'une bordure,
goulotie, zone d'avancée pour les cyclistes, rampe, entrée et sorfie de SUL ...

les signalisations verticales pour ies cyclistes felles que les signaux "sens unique limite",
en abrégé "SULY, les signaux B22/B23 "fourne 4 droite au feu” ou "tout droit au feu", les
signaux F45b et les panneaux directionneis (F34b2), divers panneaux de sensibilisation
pour auiant que ces derniers soient inclus dans les marchés de fravaux plus généraux;

le stationnement vélo sécurisé ou non pour autant qu'll fasse partie d'un marché de
travaux, gu'il soit accessible en tout temps et depuis I'espace public et gu'ilréponde
aux cargctéristiques suivantes: :

1

permetire de cadenasser le vélo sans manipulation compliquée ni positions
inconfortables;

- &fre aisément compréhensibie par fous (pas besoin d'un mode d'emploil);

- &fre stable, ¢'est-a-dire assurer une parfaite stabilité du vélo [pas de renversement
possible);

- &fre solide et durable, c'est-a-dire résister & de nombreuses utilisations dans le
temps,

- étrerésistant au vandalisme;

- &tfre universel, c'est-a-dire convenir & la plupart des types et tailles de vélos (du
vélo de course au vélo de ville et au VTT);

- assurer la sécurité au vol du vélo, ceciimplique un disposiiif d'accrochage en deux
points; & I'avant prés du fube de direction et & I'ariére prés du fube de selie.




12°les zones de renconire.
5.3. Lles aménagements en faveur de l'infermodalité

L'objectif est d'améliorer le confort des usagers qui passent d'un moyen de fransport &
un autre pour opfimiser au mieux leurs déplacements. Ce soutien vise également a
convaincre un plus grand nombre d'aveir recours a plus de flexibilité dans les choix de
leurs modes de fransport el de ce fait réduire 'usage de la voiture individuelle en faisani
des autres modes une alternative viable.

La priorité sera donnée aux mobipdles & vocation structurante, Environ 200 communes
bénéficient aujourd'hui d'une offre structurante de transport public (ferrovicire,
fram/métro, routiere express ou, & défaut, routiere principale telle que définie par
I' Autorité organisatrice du Transport dans le cadre du redéploiement progressif de I'offre
TEC - voir carte des zones étudides en annexe 1), Pour ces communes, les aménagements
en faveur de l'intermodalité doivent viser I'accessibilité d'une gare ou d'un arrét du
réseau structurant TEC au sein de la commune, le cas échéant en milieu urbain via le
développement de plusieurs "mobipoints” au sein de la commune pour permetire le
rabattement local vers e transport public structurant. Pour le solde des communes non
connectées & ce jour au fransport public structurant {en développement), il est
préférable, pour éviter de financer des investissements d'infrastructures qui pourraient
s‘avérer inadéquates & l'avenir, d'eorienter les aménagements en faveur de
l'intermodalité avec d'autres modes que le transport public.

En annexe 2 sont repris des exiraits choisis de la stratégie régionale de mokilité permettant
d'appréhender le contexte stratégique en matiére de mobipdles.

Les lieux sont déterminés aprés idenfification des licisons structurantes de transport
collectit afin qu'ils soleni bien orientés pour minimiser le temps d'acces global vers les
destinations finales et lorsque c'est possible, afin qu'ils se frouvent aux lieux de
convergence enfre plusieurs liaisons. lls sont situés sur des voiries structurantes pour
minimiser les détours tout en étant le plus prés possible des principaux centres de vie et
d'activité et seront progressivement reliés aux villages environnants par  des
cheminements piétons {dans un p&imetre de 3 kilométres} et cyclables {dans un
périmétre de 10 kilométres) conviviaux, sécurisés et accessibles & fous les publics et
genres. L.a stratégie régionale de mobilité identifie les types de localisations possibles
suivants:

- & la gare? ferroviaire {ou fram);

- qu ceeur de la commune s la disponibilité en espace et I'accessibilité en ransport
public le pemettent;

— en amont de la congestion sur les pénétrantes des pdles urbains (P+R ou pdles
d'échange) permetiant d'accéder au réseau sfructurant urbain de fransport public;

— & I'intersection des voiries struciurantes régionales {sans étre éloigné d'un centre de
vie de la commune de plus de 3 kiloméeires).

Six types de mobipdles oni &té définis par le SPW ainsi que, pour chague type, la fiste des
fonctionnalités qui apparaissent prioritaires, scuhaitables/recommandes, optionnelies ou
non nécessaires (cfr annexe 4):

1. gare régionale (+ de 8.000 meniées/jour de semaine);

3 'ensemble des gares ont été classéss par type de mobipdle [volr en annexe 3],




gare supra-locale (entre 500 ef 8.000 moniées/jour de semaine) de destination ou
mixte {destination et origine);

gare supra-locale (entre 500 et 8.000 montées/jour de semaine) d'origine, gares
locales ou garas de bus (hors gare train);

arrét de bus sur ligne structurante {express, fram, BHNS ...}

point non urbain de multimoadalité, sans fransport public structurant {exemple: parking
de covoiturage);

point urbain de multimodalité {"mobipoint"), sans fransport public structurant sur le site,
mais dont les solutions de mobilité locale permettent de rallier le mobipdle & proximité.

La présente subvention concerne le financement d'infrastructures et d'equipements, et
non des services qui devront s'y développer. Pour I'aménagemeni des sifes
d'intermodalité, il sera donné priorité au principe STOP (deécrit supral.

Une coordination locale sera a réaliser afin de synchroniser autant que possible les
interventions des opérateurs de transport public fédéral {SNCB) ou régional (TEC} et de la
SOFICO sur les mémaes sites [aménagement de quai, d'abri voyageurs ... ).

Pour chacune des dépenses éligibles, des fonctionnalités cibles sont préconisées dans
cette circulaire:
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des aménagements cyclables dans un rayon de maximum 10 km permettant des
licisons contintes & destination ou au depart du site;

Les fonctionnalités cibles suivantes sont visées:

- des itinéraires cyclables larges et sécurisés sur le site et pour l'acces immediat;

- descheminements cyclables de rabattement coniinus et présentant un niveau de
confort, de sécurité et efficacité renforcé aux alentours immédiats du site et dans
un périmétre prioriiaire de 5 km;

des aménagements piétons dans un rayon de maximum 3 km permettant des liaisons
continues & destination ou au départ du site;

Les fonctionnalités cibles suivanias sont visées:

- des Irotioirs et passages piétons larges el sécurisés sur le site et pour l'acces
imméediat ("1C0 % FMR proof");

- des cheminements piétons internes au site présentant un niveau de confort, de
sécurité et efficacité renforcé et "100 % PMR proct” sur le site;

- des cheminements piétons de rabattements continus et présentant un niveau de
confort, de sécurité et efficacité renforcé dans un périmétre pricrifaire de 1,5 km;

des batiments permetiant I'attente conviviale et I'accuell de différents services [ex:

un point vélo};

Les fonctionnalités cibles suivantes sont visées, en fonction du type de mobipdle

cohcerné:

- mise & disposition des batiments vis-a-vis de prestataires de services, sans que cela
ne puisse générer de bénéfice {ou déduction de la subvention selon I'estimation
sur 15 ans des recettes potentielles);

- arét de transport public bien couvert (météc} de qualité, spacieux, agréables et
sécurisés, pour la part qui n'est pas éligible au subside de I'opérateur de fransport
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de Wallonie {le TEC) en la matiére; le cas échéant en avanceée de trotioir (pour
permettre la circulation des piétons);

abris avec sieges et éclairage nocturne;

safle d'attente, consignes (casiers sécurisés et fonclionnels) et installation de prises
USB de recharge (GSM, Tablettes ...};

valves d'informations pour les opérateurs de mobilité et pour les informations
locales;

cablages d'alimentation d'équipements digitaux {écrans interactifs, automates
de vente, fotem digital ...},

installation d'une borne self-service de réparation vélo;

aménagements adaptés aux spécificités du quartier, bancs (plusieurs types
d'assises), lieu pour s'abriter en plus de I'abri fransport public éventuel, intégration

de plantation, l'installation d'une source d'énergie durable pour I'alimentation
électrique (éventuellement autoncme} du site;

installation sur le site d'infrastructures de loisirs, zone de détente, table pique-nique,
jeux pour enfant, poubelles, fontcine & eau potable, installation sanitaire publique,
horloge.

des parkings pour 'auto-partage, de délesiage et/ou de covoiturage;

Les fonctionnalités cibles suivantes sont visées, en fonction du type de mobipdle
conhcerne:

zone dépose-minute (kiss&ride) incluant des places d'attente de courte durée
d'usagers du fransport public, de co-voiturage ou de transport d la demande;

aménagement de parking de co-voiturage:

aménagement de places de staficnnement pour voitures partagées, avec le cas
&chéant stations de recharge électrique;

aménagement de places pour taxi;
aménagement de parking relais P+R, si présence de fransport public structurant;
drop-off zones pour scooters partagés;

du stationnement sécurisé pour les vélos;

Les fonclionnaliiés cibles suivanies sont visées, en fonction du type de mobipdle

concerns: '

- parking vélo obligatoirement couvert {avec rampe d'acces si nécessaire);

- parking vélo sécurisé;

- drop-off zones pour vélos en livre-service ou troftinettes partagées afin d'éviter
que ces engins représentent un obstacle aux cheminements piéions au niveau du
point d'infermodaiité;

- installation de bornes de recharge électrique pour vélo cu casiers avec prises;

de I'éclairage spécifique;

de la signalisation;

Les fonclionndlités cibles suivantes sont visées, en fonction du type de mobipdle
concerma:

la pose d'un point d'ancrage {totem) signalant le site d'infermodalite;




- la signalétique de balisage des cheminements piétons vers les modes de transport
disponibles sur le site et vers les points d'intérét [poi] aux alentours avec mention
de la distance/temps de parcours de marche;

- la signalétique de balisage de cheminements cyclables vers les points dlintérét
aux alentours et sa continuité vers les activités et quartiers avoisinants;

- T'affichage d'un plan de quartier;

- la signaléfique de balisage du site pour guidage des voitures ..., depuis les axes
routiers aux alentours,

La charte graphique sera fournie par ia Wallonie,
5.4. Combinaison de différents subsides

La commune informe I' Administration si elle a, ou non, sollicité ou obtenu une intervention
financiére extérieure pour ia réalisation du méme investissement en application d'autres
dispositions légales, réglementaires ou contractuelles. Les postes des marchés de fravaux
concernés par a présente subvention ne peuvent faire I'objet d'aucun autre subside.
Ceci ne veut pas dire qu'il n'est pas autorisé de combiner plusieurs subsides, bien au
coniraire. Cependant ceux-ci doivent &tre complémentaires.

La commune peut, quand cela est possible, combiner plusieurs sources de subsides
différentes afin de proposer des projets intégrés qui favorisent une meilleure prise en
compte de I'ensemble des usagers de I'espace public et gui encouragent les modes de
déplacement plus durables. Si un aménagement cyclable s'inscrit dans une voirie
nécessitant une réfection, elle peut par exemple, avoir recours & 'enveloppe du plan
d'investissement communal (PIC) pour la réfection et avoir recours a I'enveloppe PIMACI
en faveur des cyclistes pour les aménagements propres & ceux-ci. Pour ce faire, le
bénéficidire prévoit dans son métré piusieurs divisions, une par subside ou infervention
financiére.

il est également possible de combiner des fravaux subsidiables dans le PIMACI {liste non
exhaustivel:

- avec des travaux d'égouttage financés par la Société publique de Gestion de I'Eau
(SPGE};

—  avec I'aménagement de quais bus/abris bus/box vélos [co-)financés par I'opérateur
de transport de Wallonie sur son réseau TEC;

- avec I'aménagement d'un parking finance par la SNCB;
- avec divers aménagements sur domaine régional finance par le SPW;

- avec des aménagements financés par le programme communal de développement
rurai (PCLR);

6. Calecul de la part subsidiable

Cette partie a pour objectif d'illustrer par guelques exemples le calcul du montant
subsidiable au moyen du financement PIMACI en fonction du type d'intervention
envisagé ainsi que de la combinaison avec d'autres sources de financement (par
exemple le subside PIC).




4.1. Les trottoirs et petits aménagements d'accessibilité pour tous

Seuls les sous-fondations et fondations, les éléments linéaires et le revétement au droit du
trottoir seront pris en compte. Par contre, si la commune profite de la realisation de cef
aménagement pour réfectionner la voirie, ces fravaux supplémentaires ne seront pas pris
en compte.

Aménagement d'un Afiaragemant 4un
geme trottoir et réfection de
frottoir -
voirie
400.000 dont 150.000
Total travaux hors TVA 150.000 pour le trottoir et 250.000 A
pour ld voirie
Travaux non subsididbles 0 250.000 B
Travaux subsidiables hors 150.000 150.000 C=A-B
TVA
Honoraires pris en 59 59 D
compte
Forfait pour essais 5% 5% E
Mupient pris &n eomple 165.000 165.000 F=C+D+E
pour le subside
TVA 21 % 21 % G
Taux de subside 80 % 80 % H
" I=Fx1,21x
Subside 159.720 159.720 0,80

6.2. Les aménagements cyclo-piétons

Le marquage, la signalisation, les sous-fondations et fondations, les éléments linéaires et
le revétement seront pris en compte au droit de I'aménagement (en vert sur la figure ci-
dessous).

Par conifre, si la commune profite de la rédlisation de cel aménagement pour
réfectionner la voirie, les travaux supplémentaires ne seront pas pris en compte dans le
calcul du subside PIMACI (en rouge sur la figure).




La commune devra créer des divisions dans son métré, une quireprendra les postes relatifs
& 'aménagement cyclable ou cyclo-piéton (postes pris en compte dans le calcul du
subside PIMACI), une autre qui reprendra les postes relatifs a la réfection de la voirie
(postes non pris en compte dans le calcul du subside PIMACI).

Aménagement d'un ArfEfggEmEn dun
g ¢ F99a.b ou c; d'une D7,
F99d, b ou ¢; d'une D7, X .
. ; d'une D? ou d'une D10
d'une D9 ou d'une D10 X . .
et réfection de voirie
400.000 dont 150.000
pour 'aménagement
Total travaux hors TVA 150.000 cyclable ef 250,000 A
pour la voirie
Travaux non subsidiables 6] 250. 000 B
Travaux subsidiables hors 150.000 150.000 C=A-B
VA
Honoraires pris en
compte 5% 5% D
Forfait pour essais 5% 5% E
Montant pris en §omp’re 145.000 165.000 F=C+D+
pour le subside E
TVA 21% 21 % G
Taux de subside 80 % 80 % H
§ I=Fx1,21
Subside 159.720 159.720 x 0,80

6.3. Les pistes cyclables marquées

Seuls les fravaux réalisés au droit de la piste cyclable seront subsidiables. Si la commune
profite de la réalisation de cet aménagement pour réfectionner I'ensemble de la voirie,
ces fravaux ne seront pas pris en compte dans le calcul du subside PIMACI (en rouge sur
la figure). Le marquage, la signalisation, les sous-fondation et fondation, les éléments
linéaires ef le revétement au droit de |'aménagement cyclable seront pris en compte
dans le calcul du subside.

La commune devra créer des divisions dans son métré, une quireprendra les postes relatifs
a I'aménagement cyclable, une autre qui reprendra les postes relatifs & la réfection de
la voirie.,
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Marguage d'une piste | Aménagement d'une

cyclable surun piste cyclable
revétement en bon marguée et réfection
état de voirie

400.000 dont 150.000
pour 'aménagement

Total travaux hors TVA 50.000 cyclable et 250.000 A
pour le reste de la
voirie
Travaux non subsidiables 0 250.000 B
Travaux subsidiables hors 50.000 150.000 C=AR
TVA
Honordires ptls en 5% 59 D
compte
Forfait pour essais 5% 5% E
Montant pris en c_:ompie 55.000 145.000 F=C+D+
pour le subside E
TVA 21 % 21 % G
Taux de subside 80 % 80 % H
I=Fx1,21
Subside 53.240 159.720 x 0,80

6.4. Lesrues cyclables

Deux cas sont envisageables:

- dans le ler cas, la voirie est en bon état et les fravaux consistent uniguement a poser
du marquage et de la signalisation;

—  dans le 2¢ cas, une réfection compléte de la voirie est nécessaire (sous-fondation et
fondations, revétement, marquage, éléments linéaires et signalisation).
Dans les deux cas, I'ensemble des travaux est subsidiable.

4.5. Les bandes cyclables suggérées

Deux cas sont envisageables:

— dansle ler cas, la voirie est en bon éfat et les fravaux consistent uniquement & poser
du marguage ou un enduit;

—~  dans le 2e cas, une réfection compléte de la voirie est nécessaire (sous-fondation et
fondations, revétement, marquage, éléments linéaires et signalisation).
13



Dans les deux cas, seuls les travaux réalisés au droit de la bande cyclable suggeree seront
subsidiables, en ce compris sous-fondations et fondations, revétement, marguage,
élémenis iinéaires et signalisation.

La commune devra créer des divisions dans son métré, une quireprendra les postes relatifs
& I'aménagement cyclable, une aulre qui reprendra les postes relatifs & la réfection de
I volrie.

4.4. Les aménagements réduction vitesse

Ces aménagements permettant de diminuer la vitesse en faveur des cyclistes dans les
cenfres-villes ou les villages ne seront pris en compte que ¢'ils sont associés a la création
d'une infrastructure cyclable sur la voirie concernée, 4 savoeir: bande cyclable suggerée
ou piste cyclable marguée.

4.7. Combinaison avec le subside PIC
Comme stipulé au point 5.4, la combinaison du subside PIMACI avec d'autres sources de

financement, notamment les subsides PIC, est encouragée vu leur complémentarité, Un
exemple illustratif du calcul de la part subsidiable est denné dans le tableau ci-apres.
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7. Procédure pour le plan d'investissement mobilité active communal et
intermodalité 2022-2024

7.1. Etablir le plan d'investissement

Sur base de I'ensemble de ses oulils stratégiques (plan communal de mobilité, plan
communal cyclable, plan siratégique transversal ...} et en collaboration avec I'ensemble
des services communaux impliqués (service travaux, urbanisme, mobilité. ..}, la commune
doit établir une liste de bascins en fravaux d soumettre au SPW-ML. Cette liste doit étre
validée par le comité de suivi (voir compaosition & ['article 5, §5 de l'arrété de subvention).
Chaaue propesition fera I'objet d'une fiche détaillée, d'une estimation la plus précise
possible et sera accompagnee de toutes les pigces listées & I'arficle 15 de l'anéte de
subvention. Pour rappel, I'utilisation de 'enveloppe doit &lre répartie dans le respect des
proportions suivantes:

12 environ 50 % pour les aménagements cyclables,
2° environ 20 % pour les aménagemenis piétons,

3° environ 30 % pour l'intermodaliié.

La commune doit proposer des projets dont le subside fotal représente entre 400 et 450 %
e montant de la subventicn reprise & I'article 3 de I'arété de subvention.

Il s'agit bien ici d'une liste de propositions, celles-ci seront affinées au cours de la
procédure afin de correspandre au mieux aux objectifs du plan d'investissement mobilite
active communal et infermodalité, & savoir développer des aménagements favorisant [
mobilité active quotidienne cyclable et piétonne, ainsi que l'infermodcaiite. Des
modifications pourront donc &tre apportées aux investissements jusgu’au stade projet.

En prafique, I'ensemble de ces documents seront fransmis via le guichet des Pouvaoirs
locaux, grace au formulaire infitulé “introduction PIC-PIMACI inifiai", Une fois connecté au
guichet, sélectionnez I'onglet formulaire, suivre subsides et dolalions-batiments et
espaces stbsidies.

8. Qu'est-ce qui sera évalué?

Chaque investissement proposé sera évalue selon 3 axes:

- axe shratégie: vérification du principe STOP4, lien avec les oufils de planification
régionaux et communaux, intégration des aménagements proposes dans le réseau
existant ou & venir {gain en termes de rapidité, cohérence, confort, agrément ...},
inscripfion des aménagements de voirie dans un réseau conérent et struciuré pour les
modes actifs, cohérence des aménagements au niveau des lieux d'échange
modaux, et cohérence enfre eux des aménagements des voiries et des lieux
d'échange [objectif: garantir concrétement [l'accés et ['utilisation des lieux
d'intermodalité, dont la vocation est de permetire aux usagers de passer facilement
d'un mode de transport & un autre}, choix de la localisation du mebipdle au regard

1 Le principe STOP censiste & donner I'ordre de pricrité suivant dans foute réflexion ou développement de projet
d'oeménagement: la marche & pied (en ce compris foutes les persannes & mobilité réduite), le vélo, le fransport public
et les aulras solutions de mobilité collective, et enfin, le déplacement individue! metorisé.




duréseau structurant et de |' évolution de I'offre de transport en commun ou, & défaut,
de parking de covoiturage mis en ceuvre ou étudiés, mise en place des fonctionnalités
prioritaires par type de mobipdle.

axe aménagement de voirie et sécurité routiére: suivi des recommandations reprises
sur la sécurothéque, adéquation de ['aménagement proposé dvec son
environnement ...

axe faisabilité: vérification de 'éligibilité, propriété des terrains, permis, planning,
solution techniaue choisie, faisakilité technique ...

Plusieurs directions du SPW Mobilité et Infrastructures seront impliquées dans ce plan
d'investissement. Chacune d'elles jouant un rdle spécifique en fonction de ses
compétences.

La Direclion de la planification de ia mobilité {DPM} pour 'accompagnement des
communes dans l'identification de leurs besoins. La DPM remettra également son avis
sur les projefs proposés [vérification du principe STOP, lien avec les outils de
planification régionaux et communaux, intégration des aménagements proposés
dans le réseau existant ou & venir: gain en termes de rapidité, cohérence, confort,
agrément ...}

L'Autorité organisatrice du Transport (AQT), qui a notamment pour mission
I'organisation du réseau de transport public, remetira un avis sur le choix du site
d'intermodalité en lien avec le développement du réseau structurant et la typologie
de mobipdle. A cet effet, les communes sont invitées & prendre connaissance de la
carte en annexe 1 reprenant ledit réseau structurant élabli & ce stade au niveau
régional et la classification des gares ferrovidires et des arréts TEC concernés. En
synergie avec la cellule ferrovicire, elle peut également conseiller les communes en
termes de points d'intermodalité prioritaires idenftifiés dans les cadres des études
d'évoluiion de I'offre de transport public.

La Direction des déplacements doux et de la sécurité des aménagements de voirie
(D3SAV) fournira un accompagnement aux communes, en vue d'une prise en compte
optimale et sécuritaire des différents usagers dans les aménagements de lespace
public. Ele peut également conseiller pour traduire les concepts généraux définis
dans un plan de mobilité en aménagements concrets de qualité {prise en compte
des usagers, sécurité, signalisation, dimensionnement des carrefours, principe STOP,
etc.). Elle remetira un avis quant 4 la cohérence des aménagements proposés fant
par rapport aux recommandations de la sécurothegue que vis-G-vis des avis
stratégiques rendus par la DPM et I'AOT ou des objectifs et contraintes repris dans e
dossier réalisé par la commune.,

La Direction des espaces publics subsidiés (DEPS) assurera le suivi des dossiers, de
lintroduction du plan dlinvestissement jusqu'au décompte final. Elle accompagnera
les bénéficiaires pour les aspects législatifs, administratifs et fechniques, elle veillera
également & une optimisation de [utiisation des fonds publics pour rencontrer les
hesoins de tous les usagers de la voirie et garantir la durabilité des investissements
réalisés & Tfaide de financemenis. Elie constituera un point de contact enfre les
bénéficiaires et le SPW.




8.1. Vadlidation totale, partielle ou refus

Sur base de volre proposition et de la visite sur place, un rapport sera rendu au Minisire
de la Mobilité qui approuvera totalement, particlement ou refusera votre plan initici,
|'aporobation partielle ou totale peut étre assortie de remarque(s} qu'il sera obligatoire
de prendre en compte. En cas de refus ou d'approbation partielle, un ceridin nombre de
propositions seront supprimées de votre liste. Le plan initial pourrait ne plus atteindre les
montants exigés. |l faudra alors réintroduire une nouvelle liste de propesitions via le
formulaire infituié “introduciion PIC-PIMACI rectificafif’. Les bénéficiaires n'ayant remis
aucune proposition d'investissement dans les frois thématiques, énoncées aux arficles 8 &
10 de |'arrété de subvention, lors de llintroduction de leur plan d'investissement perdront
les finahcements propres d ces thématiques.

8.2. Mise en ceuvre d'un projet du plan d’'investissement

L'ensemble des étapes & réaliser {réunion pléniere d'avani-projet, prejet, attribution,
exécution des tfravaux, décompte final, contrdle et sanction) sont décrites en détail aux
sections 3 jusque 8 de I'arrété de subvention repris en annexe 5 de cette circulaire.

La ligne du temps en arnexe 6 situe I'ensembie des opérations.

9. liquidation et calcul de I'inexécuté

La subvention sera liguidée en deux temps. Un premier versement correspondant & un
peu moins de 52 % du montant de la subvention octroyé par commune a &té liquidé sous
forme d'acompte en 2021. Le solde fera I'objet d'un deuxiéme paiement qui sera quant
& lui liquidé aprés approbation du plan d'investissement,

Les paiements &tant réalisés sous la forme d'acompte, une réévaluation du montant de
i'enveloppe sera faite sur base des montanis d'atfribution. Les dossiers doivent étre
attribués pour le 31 décembre 2024 au plus tard. Sile montant total des dossiers attribués
du plan d'investissement approuvé est inférieur au montant de I'enveloppe initiale, le
montant maximal de 'enveloppe sera réévalué et la différence fera 'objet d'un
remboursement. Une deuxiéme réévaluation de I'enveloppe aura lieu au moment du
décompte final avec la méme logique. Si celui-ci est inférieur au montant réévalué de
I'enveloppe au moment de l'atfribution des dossiers, la différence fera I'objet d'un
remboursement,

10. Boite & outils

1° Site internet
- htip://www.securotheque.be/
- https://infrastructures.wallonie be/pouvoirs-locaux.himl

- http://mobilite.wallonie.be/home.html

2° Qutils cartographique

—  htps://geopertail.wallonie.be/walonmap




- Mobilité (wallonie.be)Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie - Série | Géoportail
de la Wallonie

—~  Carte du réseau structurant de tfransport public et typologie des gares en termes de
mobipdles potentiels

—  Carte des zones des études de redéploiement du réseau TEC finalisées par I'AOT

3° Documents de référence
—  Guide des bonnes pratiques TEC

—~ CeMathéque n°3%: la marche au coeur de la Mobilité & cemathequed?.pdf
(wallonie.be)

_ CeMathéque n°37: > Elaborer un Plan Commune cyclable: comment? @
mobilite.wallonie. be/files/eDocsMobilite/Centre de
doc/CeMathégque/cemathequed?.pdf

— Fonctionnalités cibles par type de mobipdle

—  Exiraits choisis de la SRM en matiére d'intermodalité

11. Moyen de communication

Tous les échanges officiels avec le SPW-MI doivent impérativement étre rédlisés via le
guichet des Pouvoirs locaux: https://guichet.pouvoirslocaux.wallonie.be/. Toutes les
communes disposent d'un acceés spécifique & ce site avec nom d'utilisateur et mot de
passe. Si vous n'en disposez pas, renseignez-vous au sein de votre administrafion.

Aucun auire canal ne sera accepté pour les étapes officielles de la procédure qui sont
reprises ci-dessous.

Pour toute question préalable relative aux aménagements de I'infrastructure (dispositifs
ralentisseurs, petits fravaux ...) et plus spécifiquement les aménagements cyclables,
cyclo-piétons ou piétons, I'adresse de contact est la suivante: dgol1-21@spw.wallonie.be

Pour toute question préalable relative & la stratégie cyclable ou piétonne et a la
hiérarchisation de votre réseau, |'adresse de contact est la  suivante:
wallonie.cyclable@spw.wallonie.be

Pour toute question préalable relative au volet d'intermodalité, I'adresse de contact a
orivilégier est la suivante: fransportpublic. mobilite@spw.wallonie.be

Pour la Direction des Espaces publics subsidiés, vos persopnes de contacts sont reprises
via le lien suivant https://sway.office.com/SWalgayHé2TigAW G eref=Link&loc=play

Philippe Henry
Ministre du Climat,
Mobilité et des-

Energie, de la
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Annexe 2: extraits choisis de la stratégie régionale de mobilité permettant
d'appréhender le contexte stratégique en matiere de mobipdles.

é‘{ﬁé Wa“o'ni’e' Date : 22/11/2021
~57 mobilité infrastructures

SPW

Vision FAST 2030 et Stratégie Régionale de Mobiliié : extraits choisis

Le document présente une sélection de passages
extraits de la Stratégie Régionale de Mobilite (SRM),
adoptée parle Gouvernement Wallon le 9 septembre
2019.

Les points 1, 2 et 3 servent d'infroduction en
proposant un rappel de la Vision FAST 2030 ainsi que
la présentation de plusieurs principes et concepts de
mobilité utiles pour mieux comprendre les enjeux liés
au développement de l'intermodalité en Wallonie.

Pour ceux déjd familiers de ces concepts, les points 4 et suivants abordent plus en
détails la définition des lieux d'intermodalité (mobipdles et mobipoints) ainsi que leurs
caractéristiques de localisation ou d'accessibilité.

Dans le cadre de PIMACI, les extraits choisis sont évidemment ceux se focalisant
principalement sur les aspects «winfrastructuresy de I'intermodalité. Néanmoins,
d'autres aspects (ex : aménagement du tenitoire, information et accompagnement
des citoyens, etc) peuvent contribuer au développement d'une mobilité fluide et
harmonieuse pour fous. Pour en apprendre davantage, nous vous invifons a
parcourir la SRM, que vous trouverez dans son intégralité sur le portail « Mobilité » du
SPW.

1. Rappel de la Vision FAST 2030
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Contexte (p. é)

En Wallonie, comme dans la plupart des régions du monde et d'Europe, la mobilité
actuelle des personnes est encore trop centrée sur les déplacements en voiture
individuelle. En effet, la part modale actuelle de la voiture s'éleve a 83% des
kilometres parcourus. Le constat est sensiblement identique pour le transport de
marchandises par la roufe.

[...] Vus ses atouts teritoriaux, ses ambitions en termes de développement et
d'intégration dans les réseaux économiques européens et compte fenu des
évolutions & craindre en I'absence de mesures anticipatives, il est indispensable que
la Wallonie décrive clairement les directions stratégiques qu'elle souhaite prendre
en matiére de mobilité.

L'accessibilité aux biens et services pour tous est une nécessité économique et
sociale. Elle constitue un enjeu important vu les disparités de densité d'habitat qui
caractérisent la Wallonie. Parallélement, il est nécessaire que les directions
proposées impactent trés concrétement les citoyens. Pour la majorité d'entre nous,
mobilité rime avec embouteillage, accidents et pollution. Partant de ce constat, la
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vision s'impose d'elle-méme, fluidité, sécurité et santé constituent les
caractéristiques ultimes qu'ily a lieu d'atteindre pour les personnes comme pour les
marchandises.

En 2030, les personnes et les marchandises devront circuler sur le territoire de maniére
fluide, sécurisée et via un systéme durable utilisant au mieux chague mode en
regard de sa pertinence économique et écologique. Accessibilité, fluidite, sécurite,
santé doivent étre les caractéristiques du systéme de mobilité en 2030.

Les objectifs poursuivis pour 2030 sont de garantir a tous, et en parficulier aux
habitants des zones rurales, une accessibilité aux biens et services tout en réduisant
drastiquement et simultanément le nombre d'accidents de la route et le nombre de
km d'embouteillages et de 40% les émissions de GES issues du secteur du transport.

Pour concrétiser cette vision, c'est le modéle de la multimodalité qui doit étre
développé car compte tenu des enjeux et défis actuels, le modéle combinant
efficacement les divers modes est le seul qui permettra une accessibilité maximale
en s'aftaquant simultanément aux symptémes directs que sont les accidents et
encombrements et aux symptémes indirects que sont la pollution et la paralysie de
I'économie.

Ce choix se traduit par la volonté de modifier fortement et structurellement les parts
modales des différents modes fant pour les personnes que pour les marchandises,
soit d'enclencher le fransfert modal.

Objectifs de transfert modal pour les personnes (p. 7)

En ce qui concerne répartition des parts modales (en km parcourus) pour la mobilité
des personnes, il est prévu de tendre vers les objectifs suivants, avec conjointement
une réduction de la demande de 5% :

Marche 5%,

e
B — 10%

2030

Oecupation maygnne gar
voiturs = 1,8 persoanes

Train .
Occupation moyenne par — 15%
voiture = 1,3 personngs

Vaiture
oy ——F
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2. Siratédie de Mobilité : 3 leviers d'action

Leviers d'actions {p. 10) ;

Pour atteindre ces objectifs de fransfert modal, il faut fravailler sur 3 axes : ld
gouvernance (pouvoir agir), les inveslissements (l'offre) et I'évolution des
comportements (la demande).

Focus sur le levier « Offre » (p. 31)
Avant de demander aux citoyens de modifier leur comportement, il faut s'assurer
que le systéme de mobilité dans sa globalité soit & méme d'absorber la demande.
L'offre de mobilité est ici considérée dans sa globalité et se compose de frois
couches qui se sont développées de maniére quasi chronologiques : la couche des
infrastructures (routes, rail...) qui a, & la fois suscité et permis le développement de
services de transport (services de bus, train, taxi...). Et enfin, plus récemment s'est
greffée la couche numérique. Ces trois couches constituent ensemble I'offre de
maobilité.
Ce second axe de la stratégie s'arficule en quatre points correspondant aux
caractéristiques fondamentales résultant des nouvelles mobilités.
e Accessipilité : Comment garantir 'accés & la mobilité pour les habitants de
['ensemble du territoire ¢
o Infermodalité : Comment garantir la fluidité de la chaine de déplacement
dans un modeéle multiimodal oU les solutions sont diverses et les changements
de modes fréquents au cours d'un méme déplacement ¢
s Mullimodalité : Quelles solutions nouvelles développer et avec quelle
ampleur 2
e Technologies : Comment s'appuyer sur les fechnologies innovantes pour
accélérer les transformations 2

Service public de Wallonie mabilité infrasiruciures



Ne° vert : 1718 (informations générales)

www.wallonie.be

Page 4 sur 9

3. Stratégie de Mobilité : connexion des territoires

Connecter les pdles wallons enire eux et le territoire wallon aux pdles (p. 34)

Les pdles sont les lieux oU doivent élre concentrés les activités qui ne sont pas
directement liées a I'exploitation raisonnée des ressources du territoire qu'ils
polarisent ainsi que les services et les équipements destinés & la population. Chaque
pole devra éire développé en tenant compte des autres pdles dans une logique de
mise en réseau de leurs spécificités. Cette volonté de mutualisation et cette mise en
réseau doit se traduire dans |'offre de mobilité.

Les transports collectifs constituent les alternatives les plus intéressantes pour relier les
poles entre eux en raison de leur performance potentielle sur les plans économigque
et environnemental en regard de leur capacité. Il est donc logique qu'ils constituent
le coeur de |'offre structurante en reliant les poles et les communes enfre eux.

Dans la perspective de maitriser la mobilité, la priorité sera donc acceordée a
consolider, renforcer ou développer une offre de transport structurante et collective
performante enfre tous les pdles et toutes les communes.

L 'ensemble des ligisons entre pdles et enfre communes et pdles constitue le réseau
sfructurant.

Ce réseau comprend |'offre ferroviaire structurante complétée par des liaisons
structurantes en fransport collectif. Il s'appuie sur la structure territoriale du SDT. Le
choix de ce pdle de destination sera déterminé d'une part en lien avec les attentes
des communes et d'autre part, sur base de I'objectivation de la demande de
mobilité.

Connecter les teritoires rurdux au résead intéaré (p. 34)

En complément du réseau structurant, des solutions doivent &fre prévues pour
permetire & la population des villages non desservis par le réseau sfructurant de
rejoindre ce dernier.

Pour que leur impact environnemental soit positif, la capacité de ces solutions doit
&tre adaptée & la demande. Les solutions & développer doivent éire nombreuses,
multimodales et conviviales.

Pour certains, les déplacements vers le réseau structurant pourront s'effectuer & pied
ou & vélo pour les villages les plus proches. Des liaisons cyclistes et piétonnes doivent
étre réalisées et entretenues afin de se rendre vers les arréts de transport public les
plus structurants.

On veillera donc lors de toute planification (plan infrastructure, Plan wallon
d'investissement en mobilité, plans communaux de mobilité ...), & identifier en
priorité les liaisons concernées et & réaliser des aménagements spécifiques
(cheminements et stationnements) pour faciliter ces licisons. Priorité sera donnée @
des cheminements agréables et sécurisés.

Connecter les quartiers des agglomérations urbaines (p. 38-39)

[...] Enfin, des aménagements d'infrastructure cyclo-piétonnes et de stationnements
sécurisés doivent permettre les déplacements en foute sécurité au sein des
agglomérations.

Il conviendra de prévoir les connexions entre ces modes et d'aufres modes, en
particulier les stations de voiture partagée et les noeuds de correspondance de
transport en commun. La densité urbanistique des poles justifie une baisse de la
limitation de vitesse & 30 km/h en agglomération et & 50km/h sur les pénétrantes.
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4. Optimiser la continuité de la chaine de déplacements (p. 40)

La multimodalité repose sur la complémentarité de solutions multiples qui doivent
nécessairement converger en divers lieux du teritoire. Dés lors, en matiére
d'infrastructure, elle requiert non seulement I'aménagement des voiries et
cheminements amenés & accueilir les divers modes de déplacement mais
également I'aménagement des lieux d'échange modaux. De plus, pour que la
multimodalité soit crédible, ces deux axes, aménagement des voiries ef des lieux
d'échange, doivent &tre concus en parfaite cohérence et déployés simultanément.

Les lieux oU devront converger infrasiructures et services de mobilité seront amenés
& devenir la fraduction physique sur le territoire du concept de multimodalité.
Certains d'entre eux seront les « portes d'enfrée » sur le réseau structurant. Selon les
types de lieux, en particulier selon leur caractére urbain ou interurbain, ces lieux
accueilleront des fonctions et donc des équipements différents. On distinguera les
mobipdles (en milieu inferurbain et rural) et les mobipoints (en milieu urbain).

Une réflexion doit &fre menée afin de systématiser le développement de stations
d’échange modal au départ desquelles on pourra rejoindre les pdles. Les acteurs
locaux qui s'inscriront dans cette logique bénéficieront & terme d'un avanfage
territorial serieux.

-

5, Développer les points de connexion sur le réseau structurant : les mobipdles (p.
41-42)

Les Mobipdles sont des lieux physiques, des « hubs » ou convergent différentes offres

et infrastructures de mobilité et ol les usagers devront se rendre pour accéder a une

offre qualitative et performante.

Cette offre (et I'infrastructure qui I'accompagne) pourra éifre de plusieurs formes et

sera dimensionnée selon la situation et le contexte local.

La création de mobipéles est destinée a renforcer |'attractivité des modes de
déplacement responsables. |l existe divers types de mobipdles ef, selon leur
localisation, ceux-ci ne disposeront pas nécessairement des mémes exigences en
termes d'espace disponible, d'équipement et de fonctions.

Les mobipdles doivent couvrir I'ensemble du terrifoire wallon. Compte fenu du
maillage envisagé et possible pour le réseau d'offre structurante, toutes les
communes devant étre desservies au minimum par une ligison sfructurante de
transport collectif, il est donc nécessaire que chaque commune dispose d'un tel lisu
de convergence des offres de mobilité.

Les lieux seront déterminés aprés identification des liaisons structurantes de transport
collectif afin qu'ils soient bien orientés pour minimiser le temps d'acces global vers
les destinations finales et lorsque ¢'est possible, afin qu'ils se frouvent aux lieux de
convergence enire plusieurs licisons. lls seront situés sur des voiries structurantes pour
minimiser les détours tout en étant le plus prés possible des principaux centres de vie
et d'activité et seront progressivement reliés aux villages environnants par des
cheminements piétons (en priorité dans un périmetre d'1,5 kilometre) et cyclables
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