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Glossaire

Alternat (de navigation): Tr on-on doéune voie dbébeau 0% | e croisemen
rai son de | 06®troitesse dcudevart @es lars nadgeer enaleinaneetsur ¢en |, ceux
troncon incriminé.

Amont : Partie doéun c-avur s pbitedanné, eptuen directian e la source, par
opposition ° | 6daval
Aquifére : formation g®ol ogique contenant de fa-on tempor

de roches perméables et capable de la restituer naturellement et/ou par exploitation.

Aval : Partie déun cours dbéeau vers laquelle il sb6®coul e
Barrage-écluse: Sur un fleuve ou une rivi re, site constitug
Bassindevirement: Bassin pr®sentant une | argeur tel-thue quodel |l
Batellerie : Ensemble des bateaux consacr®s au transport fI
Berge : Bord en surplomb dbéun cours dbéeau, ou dobéune pi

naturelles ou artificielles.

Bief: Tron-on dbébune voie dbéeau compris entre 2 barrages
Confluence: Li eu de convergence de 2 cours dbéeau.

Crue : Fait qudun cours dbéeau dbéaborde de son | it

Curage : Opération consistant a extraire et exporter les sédiments qui se sont accumulés par
d®cantation sous | deau.

Déblais: Terre que | 6on retire dbébun terrain.

Diatomée : Algue brune unicellulaire microscopique dont la membrane est entourée d'une coque
siliceuse.

Dragage : Op®ration qui consiste ° pr®lever des mat®ri at
exploiter, soit pour réaliser des travaux de génie portuaire (creusement de bassins ou de chenaux,
entretien pour les débarrasser des sédiments qui se sont amassés).

Ecluse : Ouvrage équipé de portes et de vannes permettant aux bateaux de franchir une différence de
haut eur dbéeau entre 2 biefs.

Erosion : Processus de dégradation et de transformation du relief, et donc des sols, roches, berges et
littoraux qui est causé par tout agent externe.

Etiage : le plus bas niveau des eaux (par opposition aux crues).

Excaver : Creuser le sol.

o
cC

Fret: Cargai son déun navire/ chargement do6éun avion, d

Gabarit (ou classe) CEMT : classification des voies navigables, établie par la Conférence Européenne
des Ministres des Transports (CEMT), basée sur les dimensions des bateaux.

Halage (voie/chemin de) : Chemin l ongeant l a voie dobéeau et sur
techniques, tant humaines, animales que mécaniques, permettaient de tracter les bateaux.
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Hauteurlibre: Haut eur comprise entre | e niveau da@esspusan doéau
de la zone navigable.

Ichtyofaune : Partie de la faune rassemblant les poissons.

Lit maj eur doé:une scpoaucres odcoceuapu® t empor ai rement par un c
hautes eaux.

Lit mineur dGuromneuros, desawraux sbO6®coul ent en temps nc
Macrophyte : végétal aquatique de zones humides continentales et littorales.

Manutention : Manipulation, déplacement manuel ou mécanique de marchandises, en vue de
| 6emmagasinage, de | 6exp®dition ou de |l a vente.

Méandre: Si nuosit® doéun cours dbdeau.

Moellon : pierre a batir, en général de calcaire.

Méle: Jet ®e, situ®e ~ | 6entr®e doédun port ou dbdune ®cl u:
Mouillage : Haut eur entre | e niveau dbébeau et | e fond de | a

Natura 2000 : Réseau européen institué par les directives : Directive 79/409/CEE concernant la

conservation des oiseaux sauvages (02/04/1979) et Directive 92/43/CEE concernant la conservation

des habitats naturels ainsi que de la faune et de la flore sauvages (21/05/92). Léobjectif de ce

est dbéassurer " | 6ensemble de | a faune et de | a flore
l ong terme. Lbéactivit® humaine doit °tre compatible

Palplanche : pieu profilé concu pour étre battu en terre ou dans le sédiment et s'enclenchant aux pieux
voisins par l'intermédiaire de nervures latérales appelées serrures.

PBT ubiquistes : ces substances sont des substances persistantes, bioaccumulables et toxiques

(mercur e, hydrocarbures aromatiqgues polycycliques (H
dans | 6environnement . Ces substances prioritaires au
sont souvent des polluants histori que;s ddéoanutt rledsutsionits a

liées a des processus de combustion et a la pollution atmosphérique transfrontiére a longue distance.
Ces substances trés stables sont susceptibles d'étre encore détectées pendant des décennies dans
I'environnement aquatique, a des concentrations supérieures aux normes de qualité environnementale
(NQE) applicables aux eaux de surface. " (site web Etat de I'environnement wallon)

Péniche : Bateau a fond plat adapté a la navigation sur les fleuves et canaux pour le transport de
marchandises. Désigne également, de maniére plus spécifique, un bateau de classe CEMT 1.

Perré : Revétement de berges inclinées, généralement constitué de moellons ou de blocs de béton.
Pied de pilote: Haut eur entre |l e tirant dbéeau et | e mouill ag:¢

Rectangle de navigation : Zone a travers laquelle doit passer le bateau. Sa base est formée par le

chenal de navigation, qui garantit wune hauteur dbéeau
Régime hydrauligue: Comment | deau se d®pl ace, viesséseéodulentents, avance
é€) .

Régime hydrologique: Quantit®s doOéeau qui transitent en crue ou
Remblais: Masse de terre que | 6on d®pl ace pour sur ®l ever
Sas (dobéune BRecslsuisre)si tu® entre | es portes dbébune ®cl use
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Sédimentation : Phénoméne de dépbt de particules en suspension, sous l'action de la pesanteur.
Ti r a n tHauteurade |a partie émergée du bateau.

Ti r ant (oudebfeneement) : Hauteur de la partie immergée du bateau ; il varie donc suivant la
charge de celui-ci.

Tonnage (dodune Post en leurddésebataaux présentant les dimensions maximales
autoris®es sur cette voie dbeau.

Tonne-kilometre : un kilometre parcouru par une tonne de marchandise.

Voies hydrauliques : Ensemble des voies navigables concernées par le Plan SEW
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ADESA

BDES
BFP
CCTV
CDNI
CEE
CEMT
CET
CGDD
CIE
CIM
CoDT
COMAC
cov
CSIS
CWATUPE

DCE
DEMNA
DHI
DPR
EEE
EES
EIE
FAST
GES
GNS
HD
HIC
ICT

IPIC
IUCN

LED
MB
MES
MESO
MESU
Ml
MNT
NOx
NQE
NUTS
ODD
ONU
PAC
PACE
PARIS

PASH
PBT
PCDN
PCDR
PCI
P(I)CM
PDS
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Liste des Acronymes

Action et D®f ense de | 6Environnemeni
Affluents
Banque de donn®es sur | 6®tat des sol

Bureau Fédéral du Plan

Closed-circuit television = vidéosurveillance

Convention déchets en navigation intérieure

Communauté Economique Européenne

Conférence Européenne des Ministres des Transports

Centre doédenfoui ssement technique

Commissariat Générale au Développement Durable (France)

Commi ssion internationale de | 6Escal

Commission internationale de la Meuse

Code du développement territorial

Comit® dbdbaccompagnhnement

Composé Organique Volatil

Cavit® souterraine ddéint®r°t scient
r

Code wallon de | 6am®nagement du te
de | 6®nergi e
Directive-Cadr e sur | 6Eau

Département de I'étude du milieu naturel et agricole (SPW)

District Hydrographique International

Déclaration de Politique Régionale

Espéces exotiques envahissantes

Evaluation Environnementale Stratégique

Evaluation des Incidences sur | denvi
Fluidité i accessibilité i sécurité - santé

Gaz a Effet de Serre

Good navigation status

Haute définition

Ha b i tinéétét Condmunautaire

Information and Communication Technologies= Technol ogi es
et de communication

Inventaire du patrimoine immobilier culturel

International Union for Conservation of Nature (Union Internationale pour la
Conservation de la Nature, UICN)

Light-emitting diode = diode électroluminescente

Moniteur Belge

Matiéres en suspension

Ma s s e sdodteraine

Masse dbébeau de surface

Mobilité et Infrastructures (SPW)

Modele numérique de terrain

Oxydes dbdbazote

Normes de qualité environnementale

Nomencl ature doéunit®s territoriales
Objectifs de développement durable

Organisation des nations unies

Politique agricole commune

Plan air-climat-énergie

Programmes dbéactions sur |l es rivi r
sectorisée

Pl an doassai ni sbassimhgdiograpbigue s ous
Persistantes, Bioaccumulables et Toxiques (substances)

Plan Communal de Développement de la Nature

Programme Communal de Développement Rural

Pouvoir Calorifique Inférieur

Plan (Inter)Communal de Mobilité

Plan de secteur
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PEB Performance Energétique des Batiments

PEREX Permanence dobéexploitation

PGDH Plans de Gestion des Districts Hydrographiques wallons

PGRI Pl ans de gestion des risques dbinoni

PICHE P®rim tres doéint®r°t culturel, hi st

PICM Plan Intercommunal de Mobilité

PIP P®r im tre doélnt®r °t Paysager

PIR Plan Incliné de Ronquiéeres

PM Particulate Matter = Particule atmosphérique

PMR Personne a mobilité réduite

PNEC Plan national énergie-climat

PwD-R Plan wallon des déchets-ressources

RAVelL Réseau autonome des voies lentes

RBA/RBC Région Biogéographique Atlantique/Continentale

RBC Région Bruxelles Capitale

REEW Rapport sur | 6Etat de | 6Environneme]

RF Réserve forestiére

RIE Rapport déincidence sur | denvironne]

RNA Réserve naturelle gréée

RND Réserve naturelle domaniale

RTE-T Réseau transeuropéen de transport

SDER Sch®ma de D®vel oppement de | 6Espace

SDT Schéma de développement du territoire

S&E Safety & Easyness of navigation

SEE Seine-Escaut Est

SEW Seine-Escaut en Wallonie

SLT Stratégie a long terme

SNB Stratégie nationale belge pour la biodiversité

SPW Service Public Wallon

SRADDET Sch®ma r ®gi onal déam®nagement, de d¢
territoires (France)

SRM Stratégie régionale de mobilité wallonne

SSC Schéma de structure communal

SwDD Stratégie wallonne de développement durable

SNE Seine-Nord Europe

SSC Schéma de structure communal

UE Union Européenne

UPS Uninterruptible power supply = alimentation sans interruption

VNF Voies Navigables de France

ZHIB Zonehumi de doéint®r°t biologique
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PARTIE 1. PARTIES

INTRODUCTIVES

1. INTRODUCTION

1.1. Contexte et objectif du RIE

Le transfert modal vers | a voie doeauaufnaeadeurppgent i e i nt
pour faire face aux enjeux de développement durable (environnementaux, sociaux, économiques et

sociétaux). Il permet le transport nécessaire au développement des activités économiques tout en

limitant les émissions de gaz a effet de serre par rapport au transport routier. Le Gouvernement wallon

a adopt® en octobre 2017 la vision FAST °  6hori zon
(Fluidité),al 6acc s aux biens et services pour tous (Accessi
de la route (Sécurité) et a la réduction importante des nuisances environnementales (Santé).

Au vu du réseau wallon de voies navigables et sa situation au sein du réseau européen, il est assez

logique que le Plan Seine-Escaut en Wallonie, appelé Plan SEWdans | e pr ®sent rappor |
dans les objectifs décritsci-d e s s u s . En effet, |l e r®seau wallon des v
de I'Europe et assure le lien entre les réseaux francais, flamands et néerlandais et au-dela, vers les

bassins de la Seine, du Rhin et du Danube. Le trafic actuel représente plus de 30 millions de tonnes

transportées chaque année, placant la Wallonie parmi les régions fluviales les plus dynamiques
doEurope. L e p rEscgut \asenanazéer Sire riouvel axe de navigation reliant Paris, Anvers

et Rotterdam au gabarit de 4 500 tonnes, et ce afin de favoriserletr ansf ert du fret ~° | 6®ch
vers le transport fluvial. Le programme doit également améliorer les connexions de cet axe principal

vers les zones économiques et industrielles de Belgique et du Nord de la France. Pour mener a bien

les travaux et gérer ce réseau d'importance internationale, un partenariat composé de la France, la

Région flamande et la Région wallonne a été mis sur pied. Le projet Seine-Escaut est un projet prioritaire

du réseau transeuropéen de transport (RTE-T) comportant 9 corridors de transport et cofinancé par la

Commission. La liaison Seine-Escaut fait partie du corridor Mer du Nord i Mer Méditerranée.

Léengagement de l a R®gion wallonne et de l a France
transfrontaliers de la Lys et du canal de Pommeroeul & Condé a été entériné par la convention bilatérale

Région wallonne/France, signée le 19 juillet 2007, portant sur I'amélioration de la Lys mitoyenne entre

la France et la Wallonie et sur 'aménagement du canal de Pommeroeul a Condé, et ayant été amendée

le 02 mai 2017. Une convention tripartie de la lys (Région wallonne, Région flamande et France) a été

signée le 19 novembre 2018.
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La Figure 1 donne un apercu global de ce réseau au niveau européen.
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Figure 1 : Projet Seine-Escaut global (source : VNF , via rapport Stratec 2021%)

En Wallonie, le Plan Seine-Escaut Est (appelé Plan SEE)a ®t ® adopt ® par | 6arr°t®
wallon du 12 juillet 2012. Ce Plan fait partie intégrante de la liaison fluviale Seine-Escaut et prévoyait

di ff®rents am®nagements sur | a Lys mitoyenne, | e Haut
du passage de plus grand gabarit. En séance du 23 décembre 2021, le Gouvernement Wallon a
approuv® | e pganimodficagiitau @l&nuSEE. Ce nouveau Plan est appelé Plan Seine-

Escaut en Wallonie (SEW) et comprend des travaux repris dans le Plan SEE initial et non réalisés,
ainsi que des travaux complémentaires sur la Lys mitoyenne, le Haut Escaut et la dorsale wallonne
(canal Nimy-Blaton, Canal du Centre, canal Charleroi-Bruxelles et Basse Sambre).

Léobjectif du Plan SEW est | 6dadjonction par rapport a
le réseau navigable wallon, afin de permettre la navigation de bateaux de gabarits de classe Va ou Vb

(en fonction de la voie hydrauligue) selon la classification CEMT (voir dans les chapitres ci-aprés les
caractéristiques de ces classes), sur la Lys mitoyenne, le Haut-Escaut et la dorsale wallonne.

1 Stratec, 28 septembre 2021, Prévision de trafic pour la préparation du dossier MIE2 du projet Seine-Escaut, Voies navigables
de France (VNF).
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La pr®sente ®tude a donc pour objectif de mettre 7 |
sur | é6environnement (RIE) r®alis® en 2010 par |l e bur e
SEE, en consid®rant | 6ensembl e dePkan PEWDGt @étaidlésdans s que d
la section 2 du présent rapport.

1.2. Cadre légal du RIE

La Directive européenne 2001/42/CE impose que les plans et programmes suscepti bl es dbdavo

incidences notabl es sur |l 6environnement soi ent soum
dbébassurer un niveau ®l ev® de protection de | édenvir
consid®rations envirbmoamatmeaonn adtes| Gadespt 6G® ades pl ans
de cette directive |l es plans et programmes doivent f

Stratégique (EES). La Directive européenne a été transposée dans la Iégislation wallonne par les
articles 52 a 61 du Livre ler du Code de I'Environnement (MB 9/07/2004).

Les plans et programmes | ist®s ~ | odardoicventD. 58ir & 1@
déun rapport dans | equel l es incidences non n®gligeab
programme, ainsi que les solutions de substitution sont identifiées, décrites et évaluées. L'évaluation

des incidences sur I'environnement est effectuée pendant I'élaboration du plan ou du programme et

avant qu'il ne soit adopté ou, le cas échéant, soumis a la procédure Iégislative.

Dans ce contexte,| e Pl an SEW modi fiant | e Plan SEE doit faire
dél ncidence Environnementale (RIE), qui correspond el
directive européenne susmentionnée.

Léoarticle D56 MiBimimdeae rappert:cont enu

« 8§ 3. Les informations a fournir en vertu du paragraphe 2 comprennent a tout le moins les
€léments suivants :

1° un résumé du contenu, une description des objectifs principaux du plan ou du
programme et les liens avec d'autres plans et programmes pertinents ;

2° les aspects pertinents de la situation environnementale ainsi que son évolution probable
si |l e plan ou programme n'est pas mis en Tuvre

3° les caractéristiques environnementales des zones susceptibles d'étre touchées de
maniére notable ;

4° les problemes environnementaux liés au plan ou au programme, en particulier ceux qui
concernent les zones revétant une importance particuliére pour I'environnement, telles que
celles désignées conformément aux Directives 79/409/CEE et 92/43/CEE ;

5° les objectifs de la protection de I'environnement pertinents et la maniére dont ces
objectifs et les considérations environnementales ont été pris en considération au cours de
I'élaboration du plan ou du programme ;

6° les incidences non négligeables probables, a savoir les effets secondaires, cumulatifs,
synergiques, a court, & moyen et a long terme, permanents et temporaires, tant positifs
gue négatifs, sur I'environnement, y compris sur des themes comme la diversité biologique,
la population, la santé humaine, la faune, la flore, les sols, les eaux, l'air, les facteurs
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climatiques, les biens matériels, le patrimoine culturel, y compris le patrimoine architectural
et archéologique, les paysages et les interactions entre ces facteurs ;

7° les mesures envisagées pour éviter, réduire et, dans la mesure du possible, compenser
toute incidence n®gative non n®gligeable de | a mis
sur | denvironnement

8° une déclaration résumant les raisons pour lesquelles les solutions envisagées ont été
sélectionnées et une description de la maniére dont I'évaluation a été effectuée, y compris
toutes difficultés rencontrées, telles que les déficiences techniques ou le manque de savoir-
faire, lors de la collecte des informations requises ;

9° une description des mesures de suivi envisagées conformément a l'article 59 ;
10° un résumé non technique des informations visées ci-dessus. »

Par ailleurs, la table des matiéres du présent rapport a été soumiseauc omi t ® dbéaccompagne
(COMAC) du projet afindeluiper mettre de faire part jués@Peatieemts.uel s poi |

1.3. Approche méthodologique

Le pr®sent rapport a pour objectif doéidentifier, de d
du Plan SEW, en comparaison ° | a situation pouvant °tre at
du plan et de ses différents projets. Ce document doit permettre de recueillir toutes les informations

permettant de se positionner pleinement quant ~ |l a p

effet sur la base de cette évaluation que des adaptations peuvent étre faites pour éviter, réduire,
compenser les incidences environnementales négatives et pour amplifier les incidences positives. La
m®t h o d o hralgse meut dobic étre segmentée en 3 étapes distinctes.

1. Léanalyse de | a situation environnementale initia
Plan SEW
La premi re ®tape consiste 7 fixer l e cadre de | 6a
| 6environnement pour | es domaines environnementaux su
le Plan. Les domaines identifitsets uscepti bl es doé°tre ipoesduPBessomtar | es

les suivantes :

 Eaux de surface

Sols, sous-sol et eaux souterraines

Faune, flore et biodiversité

Zones Natura2000et autres zones doéint®r°t pour | e patrim
Paysage

Patri moine b©ti, Arch®ol ogique et Culturel, y com

Mobilité et transport fluvial, et aspects socio-économiques
Bruit et vibration

Qualit® de | 6air

Energie et émission de gaz a effet de serre (GES)
Gestion des déchets

Etre humain

=8 =4 =4 =4 =4 =4 =4 =4 =4 =4 =

STRATEC | SPW
C1408 | RIE DU PLAN SEW DECEMBRE 2023 23



Lédanal yse de | 6®t at denced diffarénts doenainesdsera dona réaliséeeconame t
premiere étape de cette étude. Ce travail sera réalisé en procédant comme suit :

1 Analyse globale du PLAN et de ses composantes de maniere a déterminer les aires ou il pourrait
avoir un impact quelconque ;
1 Relevé des caractéristiques environnementales de ces aires au moyen des atlas et données
existants en examinant également les zones reprises dans les inventaires qui se référent aux
directives « conservation des oiseaux sauvages » 79/409/CEE et « conservation des habitats
naturels » 92/43/CEE;
1 Identificatondesz ones susceptibles dé°tre; touch®es de mani
1 Caractérisation environnementale de ces zones en référence aux inventaires disponibles.

L d@pproche ci-dessus se fera de la maniéere la plus globale possible pour 16 e n s e mPlare SEW ule
maniére a aboutraune analyse macroscopique de |l a situation
échéant, des régions transfrontalieres.

Léanalyse de | 6®tat initial sePlanar misne quar dwnea es yhn t®T a
de ces enjeux. Cette hiérarchisation fera ressortir les enjeux principaux et identifiera les composantes
de | 6environnement | es plus vuln®rabl es, |l es principa

différents éléments, afin doéensuite aonRllgsedames] andeuwdreincmes &t aj

Pour faciliter |l a transition pour | danalyse entre | a
incidences, des fiches spécifiques a chaque catégorie de projet faisant partie du Plan seront réalisées

(chapitre 5). Les différents projets faisant partie du Plan seront donc regroupés par fiche, en fonction de

leur typologie et similarités.

En parall | e, | 6®t ude de | 6articulation du projet ave
Cette premi re ®tape 1faddutprédedtmpppret des chapitres
2. Léanal yse de snvironoemdntaies |E¢as au Plan

La deuxieme étape consiste a évaluer les incidences positives et négatives engendrées par la mise en

fuvre des proejtetpsl udsu pRalran culi rement par | e programm
de | 6environnement en | 6abs e negistantd).dl ssad argiste i deantrief i(e
géographiques dans lesquelles un impact environnemental significatif est prévisible suite a la mise en

Tuvre du PLAN, et en f onctlilons ddaug itryaaraectéviseula inestigualeet pr ®v
environnementale de maniere globale et macroscopique.

Les avantages et les risques de chaque regroupement sont analysés au regard des différentes
thématiques environnementales. Les impacts environnementaux de chaque mesure sont analysés de
maniére qualitative (impact négatif, neutre, positif ou inconnu).

Léanalyse se termine par une synth se g®n®rale des i
tableau ° double entr®e avec, dbune part, |l es regroug
les thématiques environnementales étudiées. Ce tableau constitue donc une synthese des incidences.

A la demande spécifique du SPW, compte tenu des interactions du Plan avec les zones Natura 2000 et
protégées, une analyse des incidences spécifiques vis-a-vis de ces milieux est également réalisée.

Cette deuxiéme étape représente le chapitre 7 du présent rapport.
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3. Analyse des enjeux climatiques

Un chapitre sur les enjeux climatiques sera rédigé conformément a la communication de la commission
2021/C 373/01.

La synth se de cett echopimebldymésentfrappor | 6 obj et du
4, L6®t ude de | 6alternative et | 6i denmasdréesdasuivion des

La m®t hodol ogi e so6attache e mngérd»tdenoi-mil Ya@ananh yiPer de d b al
SEWet de | 6 aduitrepréserdetla mise eni u v rcampléte du Plan SEW.

Les conclusions de | 6analyse des incidences du projet
concordance du projet par rapport aux objectifs de pr
au niveau communautaire, régional, national ou international.

Pour chacune des incidences n @deplantSEW eentifiées, @es mestires|l a mi s e
per mettant déo®viter ou de r®duire ces incidences son
r®si duel | es, |l es raisons pour | esquelles | es cons®qu

d®crites et d&®@enesutes @indersatoirgs preposees. Une justification du maintien
ou non de la mesure est également fournie.

Finalement, des mesures de suivi du plan permettant de vérifier les incidences tout au long de sa mise
enfuvre (tableau de bord) sont identifi ®es.

Cette troisieme étape correspond aux chapitres 8 a 11 du présent rapport.

1.4. Auteur du rapport

La réalisation de cette étude a été confiée au bureau STRATEC.

Siege social :

Avenue A. Lacomblé 69-71 boite 8

B-1030 BRUXELLES, Belgique =
+32 2 735.09.95 v 4
stratec@stratec.eu S t r a t e C
http://www.stratec.be
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2. DESCRIPTION ET OBJECTIFS DU PLAN
SEW

Le rapport intitulé « Présentation vulgarisée du Plan SEW » repris en annexe 1 du présent rapport décrit
le Plan SEW dans son ensemble. Les sections ci-aprés reprennent la synthése et les éléments
principaux du Plan SEW pour la bonne lecture et compréhension du présent RIE.

2.1. Présentation des objectifs généraux du Plan

Le principal objectifdu Pl an SEW est de pr®voir |l es projets doir
permettre la concentration de fret en convois poussés de gabarits de type V sur les voies
hydrauliques wallonnes.

Cet objectifestrendun ®c essaire pour gque | e r®seau wallon so6int’
pour vocation de relier |l e bassin de |l a Seine avec
| 6ensembl e de -EscautdI®bassimnu RRih.iDans les faits,lebassin de | a- Seine
de-France sont isol ®s du r®seau des voies navigables du
qguodi l dessert (Dunkerque, Gand, Zeebrugge, Anvers, R«

Seine et deunk\iE savigable a gr@ared gabarit répond a plusieurs objectifs :

i Objectifs globaux du Plan SEW :

o Augmentation de gabarit: Mise a plus grand gabarit (Va ou Vb) pour les voies
hydrauliques ne permettant pas encore la navigation de type de bateaux. Cet objectif
impligue une augmentation de la taille des bateaux pouvant naviguer, avec un impact
majeur sur la capacité de tonnage annuel qui transite sur ces voies hydrauliques. Ces
mesures devront permettre la suppression d'un goulot d'étranglement majeur dans le
réseau navigable de haute capacité de I'Europe.

o Amélioration du réseau de navigation en vue de rendre le réseau plus qualitatif avec
des conditions de navigabilité sécurisées et des services a la batellerie. Cet objectif
implique de meilleures conditions de navigation pour un gabarit qui ne change pas
nécessairement (impact mineur sur la capacité de tonnage annuel qui transite mais
augmentation de la fluidité et de la sécurité de la navigation)

i Obijectifs tels que définis pour le réseau transeuropéen de transport (RTE-T) :

o Navigation efficace, fiable et sécurisée (Good Navigation Status - GNS) favorisant la
croissance durable pour le transport par voie fluvial en Europe ;

o Systémes ICT (technologies d'information et communication) pour le transport fluvial
(Directive 2005/44/EC) (information en temps réel en transfrontaliére) ;

o0 Résilience climatique et mitigation climatique en favorisant le report modal du transport
de fret vers la voie fluviale.

Modernisation des voies pour répondre a la demande du marché ;

Prévention et mesures contre les inondations et la sécheresse ;

Mesures pour améliorer les performances environnementales des voies d'eau (incl.
bateaux zéro et basse émission, impact sur les eaux de surface et la biodiversité).

Le Plan SEW permet donc au final de r®pondre ®gal emen
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2.2. Présentation et contenu du Plan SEW

Afin de r®pondr e | 6objectif pr iparlke Gaueetnengént Walbonan SEE t
di ff®rents projets déam®nagements ®taient propos®s su
wall onne pour | 6am®l i oration du passage de bateaux de

définis par la Conférence Européenne des Ministres des Transports (CEMT). Le tableau ci-dessous
reprends les différentes classes CEMT et les valeurs associées a la navigation de ces gabarits.

Tableau 1 : Classe des gabarits (CEMT) 2

Classe CEMT|Type de bateau| Longueur {m) |Largeur (m}|Tirant d'eau (m}| Tirant d'air (m} Tonnage (t)
I Spits 38,50 5,05 1,80 - 2,20 3,70 250 - 400
I Campinois | 50,00 - 55,00 6,60 2,50 3,70 - 4,70 400 - 650
I D.E.K. 67,00 - 80,00 8,20 2,50 4,70 650 - 1000
v R.H.K. £0,00 - 85,00 9,50 2,50 4,95 ou 6,70 1000 - 1500
Va Grand-Rhénan | 95,00 - 110,00 11,40 2,50 - 4,50 |4,95 ou 5,70 ou 8,80 1500 - 2000
vb Convoi poussé (172,00 - 185,00 11,40 2,50 - 4,50 |4,95 ou 6,70 ou 8,80 3200 - 6000
via Convoi poussé | 95,00 - 110,00 22,80 2,50 - 4,50 6,70 ou 8,80 3200 - 6000
vib Convoi poussé (185,00 - 195,00 22,80 2,50 - 4,50 6,70 ou 8,80 5400 - 12000
Le Plan SEE comportait | es am®nagements pour | daugmen
1 LaLys mitoyenne pour le passage au gabarit de classe Vb ;
Y Le Haut Escaut pour le passage au gabarit de classe Va ;
Y La dorsale wallonne : canal Nimy-Blaton, canal du Centre, canal Charleroi-Bruxelles versant
Sambre pour le passage au gabarit de classe Va ;
9 Le canal de Pommeroeul a Condé, en tant que point d'accés au réseau wallon (pour la

réouverture au gabarit de classe Va.
La figure ci-dessous reprend le réseau des voies navigables en Wallonie ainsi que les voies
hydrauliques concernées par le Plan SEE.

2 source : http://voies-hydrauliques.wallonie.be/opencms/opencms/frivn/Le_rxseau/classification_des_voies _navigables.html
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Figure 2 : Voies hydrauliques concernées par les Plan SEE et SEW

Parmi les différents travaux du Plan SEE, plusieurs ont été réalisés entre 2012 et 2022 et certains sont
Ns pr oj

en passe doé°tre termin®s en 2023. Certai
été repris dans le Plan SEW adopté par principe par le Gouvernement wallon en 2021.
e Plan SEE ont fait

Les projets repris dans |
par Ecorem en 2010. En compléments, le Plan SEW complétant le Plan SEE comporte des projets

supplémentaires permettant de rencontrer les objectifs tels que décrits ci-avant. La figure ci-dessous

reprend la localisation des projets constituant le Plan SEE et le Plan SEW.
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Localisation des projets du Plan Seine-Fscaut st (SEF) et du Plan Seine-Escaut en Wallonie [SEW)]

1. Constrecaion <'un bassin de viromant 3 Comines 12 Arinagemart ¢ € bassins da vivnent (Rauce, Frankee, Auvels &, Lanacins|
;', Moder sation du bamage<ust de Corinm 13, A dnagerrmrt dun 3 zomen o (o semenl {enepe, Hary, Frasdo]
1 Dedoubtierment des s des echive ae Soin el Henrnes M emenagemesd dun gusl 3 getortl Va s Malcene
4 lmlvn)«ma&) c-mdammm\:d Hrinees it Sl oarw 15, Ructitearon dune coube (Morimont)
. S Medempstond bye ol N Blaton (% pores| 1 Svipacetion d by i gsthon de by Semone
P - _ 8 'Imxm- 20
TN T Comnunction d Use sarandb bkt Vad Dbourg A Amidioration de b Ly mispene (dasss V&)
/. £ Coratructon dun bansin de vrament 2 Obourg 1 Mederrisyton ées hyrmages de Knln et F&drnes
/"' ¥ Modemisaton 2u PF o1 du die 6 sk A0 = Wodembation 00 b iraversd o 06 Touma fekiss W
v, 10 Corndraea de | nooes D e dones W A Mo bienrs, Soveie, Vieoalle O Amsiots s s funes dhe Pmmwnsesd of e
FT, 11. Elyghtsament du Zessin 2o viemens ce Viesv e (Wl £. Dragage ces séciments

o 7. Goaiiss st du séul de 13 uie Sl

Projets du plan SEE /
Projets du plan SEE comoris dans e plar SEW -/
Projels du plan SEW g )
Quwages /S shes aclus 505 an Wallonks O
Bissing < virement ¢u plan SEW
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Matres voses navigables grand gabarit
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Figure 3 : Localisation des projets contenus dans le SEE (en vert) et des projets ajoutés dans le SEW (en
bleu) i Source : Stratec

2.3. Objectifs et enjeux principaux des projets repris
dans le PLAN SEW

Le Pl an SEW est donc un plan ° |1 6®chelle de | a Wall or
été déterminés et sont répartis au niveau de certains points « stratégiques » des voies navigables

wallonnes. Les enjeux et objectifs spécifiques pour chaque projet faisant partie du Plan sont décrits

dans les chapitres ci-aprés, et sont basés sur les documents mis a disposition par le SPW. Certains

projets sont d® " " un stade d6é®tude avanc® (®tude db
quedbautres projets sont encore au stade do6®tude ou d
démarrées). Le niveau de détail actuellement disponible pour chaque projet est donc variable, en
fonction de | 6®t at dbéavancement

Toutefois, pour rappel, | 6objectif déun RIE est de d®
ensemble, et tel que décrit au chapitre 2.2 assureun ni veau ®l ev® de protection
g u dntépration de considérations environnementales est bien considérée.L e  RI E nda pas pour
déanalyser | dincidence de chagque projet individuellem
Pour cette raison, et afin de faciliter une approche globale dans le présent RIE, les projets ont été

regroupés en différentes catégories en fonction de la nature des aménagements et des travaux prévus.

Cette classification sera wutile lors des <chapitres o
analyser | 6i mpact de chaque cat®gori e, plut®t que | 0i

Les catégories de projets définies sur base des informations disponibles sont les suivantes :
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1T Am®lioration d e s: Lesd projetsr dasst cettec tatégoeies impliquent la
modernisation, la sécurisation ou la téléconduite d i6frastructures existantes. lls ne modifient
pas le gabarit de la voie hydraulique et ne comprennent pas de nouvelles structures. Ce type
de projet ne devra pas faire | dobjet ddédune ®tude
mi se en Tuvre.

T Aménagement de bassins virement : Ce type de projet implique des travaux de creusement ou
d6®l argi ssement de bassins, et n®cessite d s | or:
incluant entre autres des travaux dbéexcavation, (
zones actuellement non aménagées comme voie navigable. Ce type de projet ne devra a priori
pas faire | 6objet déune ®tude dbéincidence sur | b6e
T Agrandi ssement ou C o rCs ttypeude tprojetnimpljde®ded tagaeaxs de
creusement ou deél®biahydraulge exisiemetou de site éclusiers existant, et

n®cessite d s |lors des travaux dbdébam®nagement cons
débexcavation, doéam®nagement de rives, dbébemprise s
comme voie navigable. Ces projets doiventf ai re | 6 obj et dbébune EIE avant

1 Elargissement de certaines voies hydrauliques : Ce type de projet implique des travaux de
creusement afin doé®l argir certains tron-ons exi st

de bat eaux de pl us grand gabarit, et n®cessite
conséquents incluant entre autres de s travaux ddéexcavation, ddéam®i
débemprise sur des zones actuell ement non nmm®nag®e
doiventa prioripasf ai re | 6BbEeavadaddtunleeur mise en Tuvre.

9 Construction de nouveau quai : Ce type de projet impliquera des travaux limités au niveau des
berges et des voies hydrauliques, lors de leur mise en place. La localisation de ces projets
concerne des berges déja artificialisées. L6 empr i se suppl ®mentaire sur de
non aménagées comme voie navigable est considérée comme trés limitée, voire nulle. Ces
projets ne doivent ~ priori pas fai.re | 6objet dobu

La figure ci-dessous reprend les projets et leur catégorie.

STRATEC | SPW
C1408 | RIE DU PLAN SEW DECEMBRE 2023 30



Localsanon des projets du Plan Seine-Fscaut en Wallonie (SEW)

1. Comatruction d'un bassin de viement § Comines 12, Amemegerent de & nestdes de cremene Saice, Frarke Ausell Landedes

105 the K ot 1an rres
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Carégories des projets du Plan SEW
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Rassins de vrrent du plon SEW

Vodes navigables grand gaber) e Wilonle

Autres voles navigables gre=d gadant v
Limaes provincles
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Figure 4 : Catégorie des projets contenus dans le SEW 1 Source : Stratec

| 1 heo

o>

Le tableau 1 ci-aprés reprend les projets du Plan SEWn ®cessaires ~ | 6datteeétnte des
leur classification dans le type de catégories identifiées ci-dessus, ainsi que le statut des projets.

Tableau 2 : Classification des projets du Plan SEW par catégorie de travaux et statut sur leur état
débavancement
Elargissement ~ Aménage

de voies ment de
hydrauliques quai

Amélioration des Construction de Construction

Infrastructures bassins de virement dé®cl us:

Modernisation du
barrage de Comines
(projet 2)
Statut : Etude
d 6 a v-projdt en
cours

Construction bassin a
Warneton (projet 1) - - -
Statut : Inconnu

Lys mitoyenne

Construction 2 .
N Dédoublement sas
bassins a Calonnes

L ) écluses de Kain et
et Hennnj)s (projets Hérinnes (projets 3)

Haut Escaut - Statut : CSC du Statut : CSC du A - -
march® do

march® do® est en cours

en cours d6a r ab
déappraba PP

Canal
Pommeroeul- - - - - -
Condé
Déplaceme
Elargissement nt du Quai
sur 5 zones de Tertre
géographiques dans une
. (projet 5) des zones
Cag?;t'\;'r:ny_ - - - Stgtut : permi§ géographiq
unigue octroyé ues

le 01/12/2021 modernisée
(début premiers | s (projet 6)
travaux fin 2023) Statut :
Inconnu
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Canal du Centre

Amélioration des

Infrastructures

Construction de

bassins de virement

Construction bassin a

Obourg (projet 8)
Statut : permis
urbanisme octroyé
le 28/11/2022

Construction
do®cl

Construction écluse
a Obourg (projet 7)
Statut : permis
urbanisme
octroyé le
28/11/2022

us:

Elargissement
de voies
hydrauliques

Aménage
ment de
quai

Canal Charleroi-
Bruxelles
i Section
Charleroi-
Seneffe

Elargissement bassin
de Viesville (projet
11)

Statut : permis
urbanisme octroyé
le 15/05/2023

Construction 3
écluses (projet 10)
a Marchienne,
Statut : nouvelle
demande en cours
Gosselies
Statut : permis
unique octroyé en
novembre 2022
et Viesville Statut :
permis urbanisme
octroyé le
15/05/2023

Canal Charleroi-
Bruxelles
i Section
Seneffe-
Lembeek

Sécurisation par
amélioration des
infrastructures du PIR
et écluse d'lttre
(projet 9)
Statut : travaux en
cours

Basse Sambre

Adaptation des
ouvrages en vue de
leur télégestion a
partir du centre
PEREX (projet 16)
Statut : travaux en
cours

Aménagement de 4
bassins virement
(Bauce, Franiére,

Auvelais, Landelies)

(projet 12)
Statut : Permis
octroyé pour
Franieres le
05/08/2022
Inconnu pour les
autres

Aménagement de
3 zones de
croisement

(Jemeppe, Ham,

Franiére) (projet

13)

Statut : Permis
octroyé pour
Franieres le

05/08/2022
Inconnu pour
les autres
et rectification
courbe a
Mornimont (projet
15)

Statut : permis
dour bani

octroyé le
26/04/2023

Aménagem
ent d'un
quai a
gabarit Va
a Malonne
(projet 14)
Statut :
Inconnu

2.3.1. LYS MITOYENNE

2.3.1.a. MODERNISATION DU BARRAGE-ECLUSE DE COMINES (PROJET 2)

r e s snodernisagtde barmagee a u x et

barrage

de ser |

nes.

Léobjectif est s®cuUr i es
®cl us® de Lé®cl
ne peuvent plus étre remplacés. Deés lors, une défaillance pourrait mettre l'infrastructure a l'arrét
complet, avec comme conséquences majeures potentielles des inondations (impossibilité de

barrage) arr°t de | a navigation

Co mi use et | e sont vieill

maniuvrer | e et

Le projet ne comporte pas de construction de nouvelles infrastructures au niveau du barrage. La

modernisation des installations comportelespoi nt s ddacti on suivants
T Mise aux normes des circuits électriques (haute et basse tension, secours) ;
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9 Nouveaux groupes hydrauliques ;

9T Nouveau contr®*le de commande de | 6®cl use et du ba
T Am®nagement du poste de | 6®cl usier ;

T I'nstallation déun syst me cam®ras ;

|

Compatibilité avec le centre Perex pour commande a distance.

2.3.1.b. CONSTRUCTION DOUN BASSIN DE VIREMENT A WARNETON (PROJET 1)

La construction ddéun nouveau bassin dGmines-Wamtemt est p

enBelgigue. Aucune emprise du projet nbébest pr® ue sur |l e te
Léobjectif est dbéam®liorer | es conditions de navigat
exacte du bassin de virement nbdéest actuell ement pas

| ocalisation du pr o] e tdans leddocgmebtanid audsgoditiennde Stiiatecds@®@d | ni e
prise en considération.

2.3.2. HAUT EscAuT

2.3.2.a. AMENAGEMENT DOUN BASSIN DE VIREMENT A CALONNE (PROJET 4)

Lébagrandi ssement dbébun bassin de virement existant est
déam®liorer | es conditi ons dasse¥alhalocpisationexactepda hassinl es gab
de virement nbest actuell ement pas flalgcdisationdupojet | es be

-actuellement définie dans les documents mis a disposition de Stratec sera prise en considération.

2.3.2.b. AMENAGEMENT DOUN BASSIN DE VIREMENT A HERINNES (PROJET 4)

L 6am®n a gdedbnenn tb a s s i npadue élargissemanteest prévu dans la commune de Hérinnes.
Léobjectif est dbéam®liorer | es coadadsetva.ons de navigat.i

La pr®sence majoritaire de terres agricoles entre Kali
nouveau bassin dans ce bief. Cependant, il semblerait plus simple de localiser ce bassin au droit de la
confluence avec | e Ca n agissement lihit® Eiffinail. Getter confluermé/estudja ®1 a
utilis®e pour | e virement doébunit®s de plus petite tai

2.3.2.c. CONSTRUCTION DOUNE SECONDE ECLUSE AU BARRAGE DE KAIN (PROJET 3)

En vue de faire face 7" | 6augment atle®emeealaMea dudNérd,c sur ¢
en passant | 6 E s, doatueh assurant la sécurisation des sites, un dédoublement de cette écluse

existante est prévu, par une ®cluse permettant | 6 a Celagafinedene nt de
permettre dbébaugmenter | a capacit® de franchissement d

Ces travaux de doublement des sas permettront le maintien de la navigation en cas de panne ou
d'opération de maintenance,

2.3.2.d. CONSTRUCTION DOUNE SECONDE ECLUSE AU BARRAGE DE HERINNES (PROJET 3)

En vue de faire face ° | 6au g rwialeatteil'Escaut et B MérdweNord,c sur ¢
en passant par la Région flamande, tout en assurant la sécurisation des sites, un dédoublement de

cette écluse existante est prévu, par une ®cluse permettant | daligneme
Celaafindeper mettre dbéaugmenter | a capacit® de franchisse

Ces travaux de doublement des sas permettront le maintien de la navigation en cas de panne ou
d'opération de maintenance.
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2.3.3. CANAL NIMY-BLATON

2.3.3.a. MODERNISATION DU CANAL NIMY-BLATON (PROJET 5)

La modernisation telle que d&umissemeatddcanaletlamodifiPatiomn SEW r
de courbes dans cing zones distinctes le long du Canal Nimy-B|l at on. Ces projets do®l ar
déja repris dans le Plan SEE.

L6®I argi ssement au niveau des cing zones devra per me
classe Va.

2.3.3.b. DEPLACEMENT DU QUAI DE TERTRE (PROJET 6)

Actuell ement, | damarrage des bateaux et |l e (d®)charg:t
d6Al be (pilotis ancr®s dans |l e canal) et des conduit e
présence de cette infrastructure constituera un obstacle pour la navigation lorsque des bateaux de

gabarit de classe Va seront autoris®s, L&Elargissememhal gr ® |
nécessite une démolition de l'infrastructure existante. Une nouvelle solution de (dé)chargement doit

donc étre proposée dans la nouvelle configuration du canal. De plus, | 6absence de mur

| 6amarrage de bateaux entra’ nent un empi tement sur
plus acceptable lorsque les bateaux (amarrés et circulant sur le canal) seront autorisés. Le projet

consiste donc a construire un nouveau quai avec mur droit permettant un stationnement correct de deux

bateaux de 2000 tonnes et le maintien de conditions de sécurité acceptables pour la navigation.

2.3.4. CANAL DU CENTRE

2.3.4.a. CONSTRUCTION D'UNE NOUVELLE ECLUSE DE CLASSE VA A OBOURG (PROJET 7)

Ce projet faisait d® " partie du Plan SEE arr°t® en 2
débaugmenter | e gabarclatgsedae | a voie dbéeau ~ | a

Ces travaux de doublement des sas permettront le maintien de la navigation en cas de panne ou
d'opération de maintenance. .

Le projet comprend principalement :

f La r®alisation déune nouvell e ®ardeurdecl28mMune | ongue

1T La r®alisation de nouveaux murs de berge en rive
| 6 ®c;l use

T La r®alisation ddéun nouvel ouvrage routier de fr
déoHai ne, permettant | a cirgulation entre |l es 2 ri

9 La r®alisation doébun nouveau b®O©ti ment de commande

démolition du batiment de commande existant).

2.3.4.b. AMENAGEMENT DOUN BASSIN DE VIREMENT A OBOURG (PROJET 8)

Ce projet est issu dbébune recommandation du RIE | i® ai
ce bassin de virement sera int®gr® au projet de const
Lbobjectif est doéam®liorer | es comrldsseMaons de navigat.
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2.3.5. CANAL CHARLEROI-BRUXELLES T SECTION CHARLEROI-SENEFFE
2.3.5.a. CONSTRUCTION DE NOUVELLES ECLUSES A VIESVILLE, GOSSELIES ET MARCHIENNE -
AU-PONT (PROJET 10)

Ces projets faisaient déja partie du Plan SEE arrété en 2012. La construction de trois écluses dans les
localités de Viesville, Gosselies et Marchienne-au-Pontdevr a per mettre dbéaugmenter
des bateaux de classe Va.

Les projets comprennent principalement :

T La r®alisation dbéune nouvelle ®cluse dbébune | ongue

1 Laréalisation de nouveaux mursdeber ge en rive droite du canal, ta
| 6®c;l use

T La r®alisation déun nouvel ouvr age -audont)etaaurc hi s s e m
les modes doux a Gosselies ;

f La r®alisation débun nouveau bOoti ment de commande

démolition du batiment de commande existant).
2.3.5.b. AMENAGEMENT (ELARGISSEMENT) DOUN BASSIN DE VIREMENT A VIESVILLE (PROJET
11)

Ce projet est issu dbébune recommandation du RIE 1i®
| 6agrandi ssement du bassdionanexiisotraenrt |7e sViceosnvdiiltlieo,n sa fdiel
gabarits de classe Va.

2.3.6. CANAL CHARLEROI-BRUXELLES T SECTION SENEFFE-LEMBEEK

2.3.6.a. MODERNISATION DU PLAN INCLINE DE RONQUIERES (PIR) (PROJET 9)

Les chemins de roulement actuels ont 40 ans d'age. lls subissent d'importantes dégradations
nécessitant des réparations ponctuelles. De plus, il y a lieu de modifier les types de rails et de galets,
afin d'obtenir une bande de roulement plus large, sous peine de dégradations accélérées comme c'est
actuellement le cas. Le projet comprend également la modernisation du contrdle commande de
l'ouvrage ainsi que la modernisation de son éclairage fonctionnel par du LED moins énergivore.

Le projet ne comporte pas de construction de nouvelles infrastructures au niveau du PIR.

2.3.6.b. MODERNISATION DU SITE ECLUSIER DO MITRE (PROJET 9)

Les travaux de modernisation de | 6®cl use doélttre auro
f Augmenter | 6attractivit® de J a voie dbébeau en fiab
f R®dJduire |l a consommation en ;eau et l es co%uts doexp

1 Permettre la télégestion et la téléconduite de l'ouvrage ;
1 Augmenter la sécurité des agents de maintenance et des piétons.

Les principaux travaux consisteront en :

T Rempl acement des porti que(sf iaantoinlti seat igovmald ed el d dduBWCrl ¢
T Pr®paration ° |l a t® ®gestion de | édouvrage par | es
0 Rénover les mécanismes de commande des portes et des vannes (motoréducteurs,
cables, groupes, vérins et vannes de sassement et évacuateur de crue) ;
o Remplacer les automates, la supervision et la CCTV T interphonie ;
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0 Reénover linstallation électrique HT et BT ;
0 Sécuriser les acces aux équipements (protections individuelles et collectives, réfection
des bétons et des galeries).

2.3.7. BASSE SAMBRE

2.3.7.a. AMENAGEMENT DE QUATRE BASSINS DE VIREMENT A BAuce (NAMUR), FRANIERE
(FLOREFFE), AUVELAIS (SAMBREVILLE) ET
LANDELIES (MONTIGNY-LE-TILLEUL) (PROJET 12)

Ces projets sont issus de recommandations du RIE lié au Plan SEE arrété en 2012. lls comportent des
aménagements du linéaire de la Sambre pour y améliorer la navigation de bateaux de classe Va. Les
projets localisés a Bauce, Franiere et Auvelais sont des bassins existants qui seront agrandis.

Le projet de Landelies consiste en | a construc

2.3.7.b. AMENAGEMENT DE TROIS ZONES DE CROISEMENT A FRANIERE (FLOREFFE), HAM ET
JEMEPPE-SUR-SAMBRE (JEMEPPE-SUR-SAMBRE)
(PROJET 13)

Ces projets sont issus de recommandations du RIE lié au Plan SEE arrété en 2012. lls comportent des
aménagements du linéaire de la Sambre pour y améliorer la navigation et le croisement de bateaux de
classe Va.

2.3.7.c. RECTIFICATION DOUNE COURBE A MORNIMONT (JEMEPPE-SUR-SAMBRE) (PROJET
15)

Ce projet est issu de recommandations du RI E |
l a navigation en facilitant | 6acclasseVau | a sort

2.3.7.d. REAMENAGEMENT DOUN QUAI A MALONNE (NAMUR) (PROJET 14)

Ce projet permettra et facilitera | 6embactagse¥ane

2.3.7.e. PREPARATION A LA TELEGESTION DE LA SAMBRE (PROJET 16)

L'ensemble des opérations a mener consiste a préparer les infrastructures a la télégestion. Les
équipements seront adaptés pour permettre leur télégestion et leur télésurveillance, et les équipements
lourds fiabilisés pour diminuer le risque de pannes et, pour compenser |'absence de présence sur site.

2.3.7.e.1. Modernisation des équipements vidéo et audio et sécurisation des sites

Ce projet devra permettre :

1 Aux opérateurs situés au centre PEREX de piloter a distance les ouvrages de franchissement
et de régulation dans les conditions optimales de sécurité ;

9 De centraliser les informations au PEREX sur le systeme intégré ;

9 De surveiller les installations a distance ;

i ®

i e

nt

au
de

et

91 De s®curiser | es bO©timents et | es ®quipements v

Il consistera entre autres a la modernisation des caméras, des interphones, de la sonorisation et de la
mari phoni e, ainsi que | a mise en place de syst

2.3.7.e.2. Remplacement des alimentations sans interruptions (UPS)
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1 sbagit de mettre en place des alimentations sans
équipements de gestion des ouvrages de régulation et de franchissement a partir du centre PEREX.
Cela sera réalisé en remplacant les UPS existants par des systéemes industriels plus performants.

2.3.7.e.3. Modernisation des automates process et des équipements de mesure

Il sbagira de remplacer |l es automates process existan

237e4.Rempl acement de | 6®cl airage ext®rieur et de | a s
Ce projet devra permettre de :

9 Diminuer la consommation électrique et surveiller cette derniére a distance ;

T Faciliter la maintenance et diminuer la fréquence des entretiens ;

T Augmenter la longévité des équipements ;

T Obtenir un éclairement adapté aux différents utilisateurs et aux conditions climatiques (bateaux,
véhicules, personnes) ;

Créer un environnement agréable et sécurisant pour les différents utilisateurs de la voie d'eau ;
1 Mettre le site en valeur et augmenter l'attractivité de la voie d'eau.

Cela consistera entre autres :

T Auremplacement de I'éclairage extérieur et la signalisation fluviale par du LED ;
T La mise en place déun syst me de gestion "intelld]
YT De I d6installation de capteurs radar d' approche.

2.3.7.e.5. Fiabilisation des équipements en vue de la téléconduite des ouvrages (écluses et
barrages) et de |l a gestion int®gr®e du niveau dobea

Les objectifs sont :

f Dédaugmenter | 6attractivit® de I|;a voie doéoeau en fi
f Déoptimiser | a gestion de | 6deau

Y Déanticiper et mieux g®rer I|;es inondations et | es
9 De maximiser la productiond 6 hy d r o ®{ Réduirerld conisdm®ation en eau et les colts

déexploitation.
Cela consistera entre autres :

9 A la rénovation des portes et organes de sassement des écluses ainsi que les vannes et
hausses de barrage ;

T Au remplacement des m®cani smes de manifuvre des ®
rénoves ;

T A Ila mise en Tuvre des outils de contr!'!les adapt®
PEREX.

2.3.7.e.6. Sécurisation des sites et télécommande a distance
Les objectifs sont de :

Y9 Débassurer une s®curit® optimale; vu | " absence de p
9 De manfuvrer |l es ®quipements dans;l es conditions
1 De centraliser les informations au PEREX sur le systeme intégré ;
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9 De surveiller les installations a distance.
Cela consistera entre autres a :

T Placer sur le site des équipements liés a la sécurité de la téléconduite a distance (caméras HD,
contréle d'acces, anti-intrusion, anti-incendie, radars pour la détection des bateaux) ;

9 Placer sur le site des équipements liés a la sureté du site (barriére, clture, garde-corps, ligne
de vie).
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2.4. Synthese des objectifs des projets du PLAN SEW

Le tableau ci-dessous synthétise les objectifs des projets et des catégories de projet définis ci-avant, en regard des objectifs du Plan et du RTE-T.

Tableau 3 : Synthéese des objectufs des projets du Plan SEW

Obijectifs du Plan SEW Objectifs du RTH

Améliorations des Systémes ICT

services a la S . Amélioration
navigation: Navigation (technologies Prévention et erformances
Catégorie de Recomman . Améliorations gation. Sécurisation|| efficace, d'information et Résilience| Modernisation P
: . . Augmentation o accessibilite, . o T : mesures | environnementales des
projet Projets dations " des conditions . des fiable et communication) | climatique | des voies pour . . .
o . de gabarit: ..~ | augmentation TE » L, S . x contre les voies d'eau (incl.
initiaux du | issues du Mise & qabarit de navigation: et/ou TA conditions sécurisée (Directive et répondre a la inondations | bateaux zero et basse
Plan SEE | RIE du Plan 9 fluidité, sécurité ! de (Good 2005/44/EC) mitigation demande du A
Vaou Vb ", | augmentation des - S . . LI . etla émission, impact sur le
SEE et efficacité . navigation || Navigation (information en climatique marché .
durées . sécheresse | eaux de surface et la
o Status- GNS temps réel en o "
d'opération des - biodiversité)
transfrontaliére)
ouvrages
Modernisation du
barrage de Comines ) ) B ) ) X
(projet 2)
Sécurisation par
amélioration des
. . infrastructures du PIF i i ) i i X
Amelioration des | o modernisation de X X X X X
RQAY ¥ NI &l rgcjuse diittre (projet
9)

Adaptation des
ouvrages en vue de
leur télégestion a - - - - X X
partir du centre
PEREX (projet 16)
Construction bassin

Warneton (projet 1) i X i X i i
Construction 2 X
bassins a Calonnes ¢ - X - X - -
Hérinnes (projets 4)
Construction bassin ) X ) X ) )
Aménagement d Obou_rg (projet 8) .
bassins virement | Elargissement bassir X - X - X
de Viesville (projet - X - X - -

11)

Aménagement de 4
bassins virement
(Bauce, Franiére, - X - X - -
Auvelais, Landelies)
(projet 12)
Dédoublement sas
Agrandissement | écluses de Kain et - X - X - -
ou construction | Hérinnes (projets 3) X X X - X
RQS Of dza S| Construction écluse
Obourg (projet 7)
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Obijectifs du Plan SEW

Améliorations des

Systemes ICT

Objectifs du RTH

services a la S . Amélioration
navigation: Navigation (technologies Prévention et erformances
Catégorie de Recomman . Améliorations 9 o, Sécurisation| efficace, d'information et Résilience| Modernisation .p
: . . Augmentation " accessibilité, . S T : mesures | environnementales des
projet Projets dations " des conditions . des fiable et communication) | climatique | des voies pour . . .
- . de gabarit: ..~ | augmentation TE » L, N . x contre les voies d'eau (incl.
initiaux du | issues du Mise & qabarit de navigation: et/ou TA conditions sécurisée (Directive et répondre a la inondations | bateaux zero et basse
Plan SEE| RIE du Plan g fluidité, sécurité ) de (Good 2005/44/EC) mitigation demande du o
Va ou Vb .| augmentation des - o . X L9 . etla émission, impact sur le
SEE et efficacité . navigation | Navigation (information en climatique marché .
durées . sécheresse | eaux de surface et la
o Status- GNS temps réel en T "
d'opération des - biodiversité)
transfrontaliére)
ouvrages
Construction 3
ecluse-s (projet 10) a X i X X i i
Marchienne,
Gosselies et Viesvillg
Elargissement du
Canal NimyBlaton
sur 5 zones X - X X - -
géographiques
. (projet 5)
Elargissement de| Aménagement de 3
hydrauliques (Jemeppe, Ham, X - X - _
Franiere) (projet 13) -
Rectification courbe
Mornimont (projet X } X ; }
15) -
Déplacement du Qug
de Tertre dans une
des zones X (lié au projet
géographiques i 5) X X i
Construction _de modernisées (projet X - X - X
nouveau quai 6) i
Aménagement d'un
quai a gabarit Va a - - X X -

Malonne (projet 14)
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2.5. Actions et calendriers de la mise en oeuvre des
projets du PLAN SEW

Le plan

ddéacti

ons

mise eh e u ¢ a étéedn®dfriineirt

ddea nlse ulra

d®c i

Commission européenne 2019/1118 (Plan de travail pour le corridor de réseau central «Mer du Nord -
Méditerranée »). Pour les projets relatifs au Plan, le calendrier se résume comme suit :

Tableau4:p | an

Catégorie de

projet

déactions

efamiseeentavVeeddéeserpdej €t s

Action définie dans la décision

du

Calendrier
d'achévement

Modernisation du barrage de Comines Remplacement du .
. : . déc-30
(projet 2) barrage & Comines
- . Sécurisation par amélioration des .
Amélioration ; S Etudes de mise .
infrastructures du PIR et modernisation . déc-23
des o , . technique
P | de I'écluse d'lttre (projet 9)
déi nfrast -
Adaptation des ouvrages en vue de
leur télégestion a partir du centre Controdle a distance des écluses déc-25
PEREX (projet 16)
Construction bassin & Warneton (projet
1)
Construction 2 bassins a Calonnes et
Aménagement Herinnes (prOJets 4) - - Garantie de conditions de
. Construction bassin a Obourg (projet 8) S , .
de bassins Elargissement bassin de Viesvil navigation adéquates pour les déc-27
virement argissement bassin de viesville navires classe CEMT V
(projet 11)
Aménagement de 4 bassins virement
(Bauce, Franiéere, Auvelais, Landelies)
(projet 12)
Augmentation de la capacité et
Dédoublement sas écluses de Kain et sécurisation des sites des déc-30
Agrandissement | Hérinnes (projets 3) écluses
ou construction | Construction écluse & Obourg (projet 7) | Doublement de I'écluse d'Obourg déc-27
dé®cl usesgq . .
Construction 3 écluses (projet 10) a Mlg,e %Llj gabarl(tj CE!\/I|T Vaet déc-27
Marchienne, Gosselies et Viesville oublement des ecluses
Elarglssement,du Can_al Nlmy-B_Iaton Mise au gabarit CEMT Va, déc-27
. sur 5 zones géographiqgues (projet 5)
Elargissement -
. Aménagement de 3 zones de
de certaines . -
voies croisement (Jemeppe, Ham, Franiere)
hydrauliques (projet 13)
Rectification courbe a Mornimont
(projet 15) Amélioration des possibilités de déc-28
Déplacement du Quai de Tertre dans franchissement
. une des zones géographiques
SSS\?;LJUCUS; de modernisées (projet 6)
q Aménagement d'un quai a gabarit Va a
Malonne (projet 14)
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3.LI'EN DU PLAN SEW AVEC DOA
PLANS ET PROGRAMMES

3.1. Plans et programmes européens

Le tableau suivant résume les Plans et Programmes européens interagissant directement ou
indirectement avec le Plan SEW.

Tableau 5 : Plans et programmes européens ayant un lien avec le Plan SEW

Intitulé Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

Le traité de Rome (1958) constitue la base Iégale de la politique européenne des
transports. Les premiers objectifs de

commun des transports en supprimant les obstacles aux frontiéres et en assurant la
libre circulation des passagers et des marchandises des Etats membres. Ces
politiques ont ®t ® renforc®es avec | 0
transports, les énergies et les télécommunications dans le traité de Maastricht. 3* Le
réseau transeuropéen pour les transports (RTE-T) a, notamment pour objectif

déam®l iorer | a communication et |l a cir

Réseau TransEuropéen | membres.5
pour les transports En 1996 des projets doéint®r°t commun e
(RTE-T) T uvr eRTHE-T Depuis, les orientations du RTE-T ont été modifiées & plusieurs
reprises. En 2021, | BUE a revu ses ampb

central, central étendu et global respectivement a 2030, 2040 et 2050.°

Ces "nouvelles ambitions" doivent encore étre approuvées par le Conseil et le
Parlement Européen. Il ne s'agit, a ce stade que d'une proposition qui sera amendé.
L'adoption du texte est attendu plut6t pour fin 2023/début 2024

Le Plan SEW so6int gre dans | 6initiatdi
uni fi ® des voies navigables couvrant |

Cette décision est la suite de la Déclaration de Tallinn négociée avec les partenaires
del 6 Act i eEscauf etipaurdaquelle la Région wallonne a marqué son accord.

Les d®ci sions dbébex®cution prises Vvisen
et identifier clairement les actions nécessaires a I'achévement du programme Seine-
Escaut. Les actions wallonnes identifiées portent, entre autres, sur :

-Lys mitoyenne : | a mise ° gabarit Vb

pour 2030 ;

-Haut-Escaut : | 6augment ati on de capacit®
D®ci si on dJ - Dorsale wallonne : La mise a gabarit Va (2.000 t) des canaux Nimy-Blaton, du
(UE) 2019/1118 Centre et de Charleroi-Br uxel |l es versant Sambre po

(« Implementing act ») | possibilités de franchissement de la Basse Sambre pour 2028 ;
- Canal Charleroi-Bruxelles, versant Senne : modernisation de la portion Seneffe-

Lembeek
-Canal de Pommer 1 ul " Cond® : r ®ouvert (
-Actions g®n®rales : ® aboration doéun

infrastructure pour carburants alterna
trafic et développement de plateformes logistiques multimodales sur le réseau.

La Décision d'exécution est en cours de révision et les échéances annoncées
devraient étre modifiées, pour certaines actions.

% "La politique commune des transports : généralités", Europa, mars 2022

4 RIE Plan SEE, Ecorem, octobre 2010

° "Réseau transeuropéen de transport RTE-T, SPF Mobilité et Transports, 8 aodt 2022
6 "Réseaux transeuropéens - orientations", Europa, septembre 2022
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https://www.europarl.europa.eu/factsheets/fr/sheet/123/la-politique-commune-des-transports-generalites
https://mobilit.belgium.be/fr/rail/financement-europeen/connecting-europe-facility-cef/reseau-transeuropeen-de-transport-rte-t
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/fr/sheet/135/reseaux-transeuropeens-orientations

Intitulé

Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

En 2021, la Commission européenne a présenté sa Stratégie de mobilité durable et
intelligente, consti tu®e de 82 initiatives,qquara
annéessui vantes. Cette str at ®gHurepeas &GieenDeat
pour notamment réduire les émissions en 2050. Cette stratégie vise donc a
entreprendre les changements nécessaires pour transformer le systeme des
transports pour quodoil soit plus durabl

Stratégie de mobilité
durable et intelligente

Le Pl an SEW soinscrit dané4reldtie  c d&ddggsatidne
du transport de marchandises ». | | participera ~ | 6att ¢
fluvial et de transport maritime de courte distance ambitionnés, a savoir +25% en

2030 et +50% en 2050 par rapport a 2015.

Lavolonttdoi nf or mer sur | 6i mpact carbone d:¢
| evier doaide pour rentabiliser ce Pl a
privilégier le mode fluvial au mode routier.

Programme

Ce programme, adopté en 2021 dans le cadre de la Stratégie de mobilité durable et
intelligente,vi se ° booster | e transport par v
cherche a augmenter le report modal vers le fret fluvial, a accompagner la transition
de ce secteur du transport vers le zéro-émission, a développer la digitalisation du
secteur, et a rendre attractif les emplois dans le domaine. Ce programme comprend
également un volet financier et de gouvernance.

NAIADES Il

Le Plan SEW est en phase avec ce programme en permettant aux infrastructures
wal l onnes de sdadapt er flyia dermarohargliseh.a u s s e

Il intervient sur 3 objectifs :

- Adaptation de l'infrastructure pour absorber la hausse de trafic

- Digitalisation du secteur pour permettre la télégestion des ouvrages
- Transition vers le zéro-émission de GES

Strat ®gi e (¢

La strat®gie de | 6UE en faveur du d®v
d®f i nir Il e chemin pour la mise en 1Tu
développement durable. Elle comporte des objectifs en matiére de protection de
| 6environnememtn, ede dO®YASI t ® soci al e,

Partie Faitiere du plan
de gestion du DHI de

DéVSOPPbelmem dbatteinte des responsabilit®s interna

urable
Le Plan SEW permet de satisfaire les objectifs en matiére de « Transport Durable »
relatifs a la réduction des émissions de GES liées au secteur des transports et au
report modal vers des modes de transport plus durables.

Le Sch®ma de D®vel oppement ddeptéled B99iaecae
donner | es grandes |lignes pour un am®
durable. Il ne possede pas de portée contraignante. Une premiére partie explique les
attendus g ®n ®r au X, | 6i mpact des politiques:
Schéma de (PAC, RTE, etc.), des choix politiqgues
Développement de guestions que soul ve | 0® argi ssement
| 6 Es pac e| deuxieme propose un diagnostic du territoire.

Communautaire lePlan SEWs 6i nscrit dans | 6objectif 3 rel
doéal |l er de optionrpdlitigaev»e38. « Pramption de la mise en réseau des
nfuds intermodaux de transport de mar ¢
dans les corridorseur op ®e n s, avec une attention
intérieure. »

La Commission | nter na tcboodonad lagedian intferdaicnalea
du bassin hydrographique de | 6Escaut e

la DCE, notamment via la mise en cohérence des plans de gestion régionaux. La
partie faitiere du PGDH est commune a toutes les régions implantées sur le DHI.

| 6 Es ctaycle de la3

La collaboration internationale derriere le Plan SEW, notamment avec la France,

DCE (2022-2027) s 6i ns c unegestionecoosdonnéedes affl uents de | 0Es
hydromorphologiques que le plan SEW induira, il pourra contrevenir aux objectifs
déam®l i oration fix®s par | e plan.
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Intitulé Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

Ce plan ambitieux et global vise une inversion de la tendance a la dégradation des

®cosyst mes et une protection de | a
biodiversit® soit r®t abl i. El'le fait
négociations internationales post Covid-19 en matiére de biodiversité. Les actions
promues portent sur | e d®veloppement d
Strat®gi e (enmer larestauration de la nature sur tout le territoire européen, le déblocage de
faveur de la biodiversité | financementsenfaveur de | a bi odiversit® et | a m

| 6hor i zd gouvernance.

Les mesures prises dans le cadre de cette stratégie, notamment vis-a-vis de la
restauration des ®c omeydevtaiennmss oadpepalaix ghiesu
navigables d® " fortement anthropis®es
Plan SEW. Toutefois, a un niveau plus local des projets du Plan, certains
écosystemes pourraient étre impactés en lien avec le Plan.

Ce texte réglementaire adopté en 2000 définit un cadre pour une politique

communautaire dans | e domai ne d ereskoareeau
| 6®chell e des bassins hydrographiques
Directive-Cadre sur “ atteindre pour |les diff®rentes masse

| 6Eau ( DC différents critéres (biologique, hydromorphologique, chimique).

Le Plan SEW impacteraleso b j ect i f s debde no® tiégradatiart desocours
d 6 edela DCE. Il conviendra de déterminer dans quel mesure ces impacts liés au
Plan SEW auront une interaction avec la DCE. .

3.2. Plans et programmes nationaux

Le tableau suivant résume les Plans et Programmes nationaux interagissant directement ou
indirectement avec le Plan SEW.

Tableau 6 : Plans et programmes nationaux ayant un lien avec le Plan SEW

Intitulé Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

Fin 2019, la Belgique a transmis a la Commission européenne la version définitive du
Plan national Energie - Climat pour la période 2021-2030. Ce plan fixe les objectifs de
la politiqgue énergétique et climatique pour cette période, et présente les mesures a
mettre en Tuvre pour | es atteindre.

ér?elénig?nc(:)lri]rilat En plus des efforts planifiés par les régions belges, une contribution fédérale est
(?DNEC) envisagée sur les différentes thématiques pour accompagner la transition vers un

systeme énergétique durable, fiable et financierement abordable.

Le fret fluvial ndbest pas mentionn® dans
déacti on nat i o-oiaherche ®mompulvair ke fret fermviairg, ce qui pourrait
venir en concurrence avec le développement du fret fluvial visé par le Plan SEW.

La Stratégie Nationale de la Belgique pour la biodiversité (SNB) a été adoptée le
26/10/2006. Celle-ci a été actualisée fin 2013 pour intégrer les objectifs de la Stratégie
Stratégie Nationale | européenne Biodiversité 2020. Elle fixe des objectifs nationaux pour une préservation et

Belge pour la une restauration de la biodiversité.
Biodiversité (SNB) | Certaines opérations en lien avec le Plan SEW pour r ont all er
stratégie du fait des impacts notables sur la biodiversité des milieux aquatiques
concern®s par | es projlants déam®nagement s
Ce plan est |l e fruit dobébune concertation

relancer le pays suite a la crise du Covid 19. Ce plan national regroupe 6 axes : (1) climat,
Plan National pour | durabilité et innovation, (2) transformation numérique, (3) mobilité (4) social et vivre-
la Reprise et la ensemble, (5) économie du futur et productivité et (6) finances publiques.

Résilience Le Pl an SEW so6inscrit dans | e troisi me
et la résilience de la Belgique relatif a la mobilit¢ en permettant le report modal du
transport de marchandises vers les voies navigables.

Ce texte pr®sente des |l eviers dbéaction

Tfuvre des politiques dbdédadaptation effica

Mesures fédérales | régionaux pour certains leviers.

déoadaptat-iiL6®val uati on des cons®quences du change
2026) transport envisagée dans la mesure 19 pourra étre impactée par la réalisation du Plan

SEW puisque des modifications doinfr asct

restent mineures en matiere de vulnérabilité au changement climatique).
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3.3. Plans et programmes régionaux

Le tableau suivant résume les Plans et Programmes régionaux interagissant directement ou
indirectement avec le Plan SEW.

Tableau 7 : Plans et programmes régionaux ayant un lien avec le Plan SEW

Intitulé

Stratégie wallonne de
Développement
Durable

Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

Le 22 septembre 2022, le Gouvernement wallon a adopté la troisieme Stratégie
wallonne de Développement Durable (SwDD). Cette stratégie fournit un cadre visant
a encourager les initiatives (publiques ou privées) en matieére de développement
durable et comprend une centaine de mes

mettre en Tuvre pour acc®l ®rer | a dt
atteindre | es. 2Odte pr@neut dn® Bpproche systémique multi-
échelles et multi-acteurs, ~ | 6i nverse doéautres plans

Le Plan SEW contribue ° | d6atteinte de
« infrastructure de qualité, fiable, durable et résiliente, y compris une infrastructure
r®gionale et transfronti re, pour frabhe®
travaux des am®nagements devront ®vite
ODD, notamment ceux environnementaux.

Déclaration de
Politique régionale
2019-2024

Dans sa partie consacrée a la mobilité la DPR précise :

« Le Gouvernement planifiera notamment dans ce but la finalisation de la dorsale

wal l onne fluviale par | a mi desvodies mvigaldes et ,
des ®cluses. La Wallonie continuera =~ s
Seine-Escaut qui vise a créer un nouvel axe de navigation reliant Paris, Anvers et

Rotterdam au gabarit de 4.500 tonnes, en maximisant les retombées en termes

déempl ois en Wallonie. Le fonctionnemenr

Le Plan fait partie intégrante des objectifs de mobilité de la DPR..

Stratégie a long terme
pour la Wallonie
(SLT 2050)

La stratégie a long terme pour la Wallonie, approuvée par le gouvernement wallon fin
2019 vise a donner le cap pour atteindre une Wallonie « neutre climatiquement en
2050 ». Des orientations stratégiques sont définies pour les différents domaines
d 6 a cé$ gowr décarboner la région.

LePl an SEW permet doballer dans | e sens
routier vers les voies navigables.

Code du
Développement
Territorial

Le Code du Développement Territorial (CoDT) est entré en vigueur au ler juin 2017.
Ce Code régit la maniére dont le territoire peut se développer, définissant les
procédures a suivre suivant les types de zones. Il définit différents types de textes
visant a encadrer le développement du territoire (notamment le plan de secteur et les
schémas de développement pluricommunaux, communaux et locaux).

Par son rtle central dans | 6am®nagement
interactions directes et éventuellement indirectes avec le Plan SEW.

Les points suivants sont particulierement en lien avec le Plan SEW :

f Loarticl2 RLA&fVi.n2i2t |l a |iste des ac
reprend notamment :

o0 2°une infrastructure de communi ca
o0 8°un port ou de toute infrastructure destinée au transport par eau.

T L 6 arR.IV.4-3. @finit comme « modification sensible du relief du sol » tous
travaux qui modi fient | e relief deg

Plan Air-Climat-
Energie

Le Plan Air-Climat-Energie (PACE) 2030 décrit de maniere intégrée les actions
menées dans la lutte contre les émissions de gaz a effet de serre (GES) et de polluants
at mosph®riques, ainsi gubdben faveur de |
Wallonie.

Le Plan SEW r ®pond rimatiebeadd frapspart,i rdlatif @ la mizd aa
gabarit des voies navigables pour favoriser le transfert modal des marchandises de la
route vers |l a voie dbéeau. Le report mod
gl obal ement aux objectifs de r®ducti ons
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Intitulé

Schéma de
Développement du
Territoire

Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

Le schéma de développement du territoire (SDT) identifie dans le diagnostic de la
situation : Les liaisons vers le bassin de I'Escaut et vers le bassin de la Seine par la
voie d'eau ne sont pas au gabarit adéquat, notamment la liaison fluviale entre Strépy
et le futur canal Seine-nord;

Le SDT mentionne la nécessité de réalisation de :

T Axes et nt uds de tenunermeucanal dwGentre at améliorer la
liaison entre la Seine et I'Escaut.

1 Intégration dans le réseau transeuropéen : réalisation a grand gabarit de la
liaison Seine Nord en France, qui reliera le bassin de I'Escaut au bassin de la
Seine;

Le SDT en vigueur souligne | e besoin d
et favoriser la connexion du territoire wallon au réseau transeuropéen fluvial (VI.1). Ce
Plan SEW va dans le sens de cette vision de développement territorial.

Plans de Gestion des
Ri sques dol
(PGRI)

Les Plans de Gestion des Risques d'lIno
districts hydrographiques internationaux wallons (Escaut, Meuse, Rhin, Seine). lls
englobent tous les aspects de la gestion des risques d'inondation, en mettant I'accent
sur la prévention, la protection, la préparation et la réparation/analyse post-crise, en
tenant compte des caractéristiques du bassin hydrographique considéré.

La mise en place des projets dbéam®nag

amener des modifications sur | a gestio
besoin déune gestion particuli re des
crues.

Pl an dbéAssa
par Sous-bassin
Hydrographique

Un Pl an db&Assai ni-bassie Myelmngraphpguee r(PASH) oosrespond a
chacun des 15 sous-bassins hydrographiques définis en Wallonie, répartis au sein des
quatre districts hydrographiques internationaux (Meuse, Escaut, Rhin et Seine). lls
désignent les régimes d'assainissement obligatoires assignés a chaque habitation
ainsi que les réseaux et les ouvrages d'assainissement.

Si ces plans ne sont pas directement destinés a la protection des ressources en eau,
ils contribuent néanmoins amettreent uvr e une gestion coh
Les rejets domestiques représentent une pression importante pour les milieux
r ®cepteur s. Ces plans contribuent d s
réseau hydrographique afin de ne pas en altérer la qualité.

Le lien avec le Plan SEW est restreint aux impacts spécifiques des différents projets

et Sectorisée
(2022-2027)

déam®nagement avec |l es r®seaux dbéassalinr
Les Programmes doO6Actions sur | es Rivi
(PARI'S) d®clinent " | 6®chelle | ocale |e
par les PGDH et les PGRI. Les PARIS assignent une hiérarchisation des enjeux
Progr ammes (écologine, hydraulique, socio-économique etsocio-c ul t ur el ) ° cha
sur les Riviéres par rivi re donn®e et d®terminent | es objed
une approche Intégrée prioritaire identifi ®. A | 6instar des
les 6 ans.

Les enjeux économique et biodiversité des PARIS interagissent particuliérement avec
le Plan SEW, notamment les objectifs1«opt i mi ser | 6®coul em
mineur », 4 « Restaurer ou préserver la qualité hydromorphologique globale », 9
« Intégrer les enjeux économiques liés a la navigation ».

Stratégie Régionale de
Mobilité et Vision
FAST 2030

La Stratégie Régionale de Mobilit¢é wallonne (SRM) propose des orientations
strat ®gi ques pour mettre en Tuvre | ase
compose de 2 volets : un premier, adopté en 2019, sur la mobilité des personnes et
un deuxieme, adopté en 2020, traitant des marchandises. Ce deuxiéme volet définit
|l es orientations strat®giques r®gional
2030. Cette stratégie vise en particulier a atteindre les objectifs de réductions
déo®mi ssi ons d36, qubfasse mbtdmntemt pal uh report modal de la route
vers le fluvial.

Le Plan SEW per mettr a ddéea urg@mpeonntdarte o'n Idée
dans le fret régional de la vision FAST 2030 repris dans la SRM. Le Plan SEW est
déaill eurs express®ment nomm® dans | es
(objectif 19) et de connexion de la Wallonie aux réseaux transfrontaliers. (Objectif 20).
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Intitulé

Schéma Stratégique
doél nvestiss
Gestion pour les voies

hydrauliques
(2020-2050)

Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

Le Sch®ma Strat®gique dol nv e850 amusrehjeetinde
définir les axes stratégiques des actions du SPW Ml relatives aux voies hydrauliques

et © |l es inscrire dans un horizon 7 | orn
adapté aux objectifs de trafic fluvial fixés par la Vision FAST 2030 et aux autres
fonctions de | a voie doeau.

Le Plan SEW vise en partie a réaliser les différentes actions évoquées dans ce schéma
stratégique, concernant la mise au gabarit, la modernisation des infrastructures et la
téléconduite des ouvrages.

Plan wallon des
Déchets-Ressources

Adopté en mars 2018,le 3* ™ P| an wal |l on des D®chets s
des flux et est, pour cette raison, appelé Plan wallon des Déchets-Ressources (PwD-
R). Ce Plan définit la nouvelle stratégie wallonne en matiére de déchets, orientée par
la vision que le déchet doit aujourd'hui constituer une ressource plutét qu'un rebut et
gue sa production est évitable.

Les diff®rentes act i on sAssurerluretgestion durable et
soutenable des sédiments » apportera des contraintes particulieres dans la mise en
place de certains travaux envisagés dans le Plan.

Ce Plan concerne également la gestion des déchets de construction/démolition ainsi
que la gestion des terres excaveées.

Programmes Natura
2000 et LIFE-Nature

A 1 d6initiative deesl 6plrnoi gorna nenuerso pi®uevnrneen,t
restauration dohabitats prot ®g ®s part
menacées. En Wallonie, 240 sites couvrant 13% du territoire régional sont repris dans
le réseau Natura 2000.

Certains aménagements du Plan SEW pourraient interagir avec les objectifs de
préservation de ces zones.

Plans de gestion des
RND, RNA, ZHIB,
CSIS, RF

Les zones protégées : réserve naturelle domaniale (RND), réserve naturelle agréée
(RNA), réserve forestiere (RF), zone humide d'intérét biologique (ZHIB), cavité
souterraine d'int®r°t scientifique (CS
mettreenT uvr e pour maintenir | eur ®tat.

Certaines op®rations ddéam®nagement pr
proximité de zones avec des statuts de protection. Les travaux a réaliser pourront donc
venir ° |l dencontre des objectifs de pr

Stratégie Circular
Wallonia

Cette strat®gie adopt®e en f®vrier 2021
circulaire en coordonnant, renforgant et amplifiant les dynamiques régionales déja

exi stantes sur | e sujet. Ell e pr®voit
régg®n®r ative dans | 6utilisation des res
et inclusive et stimul ant Il 6i nnovation
autour de 5 axes dbéactions qui S 0 ntvicésg

circulaires, la demande et consommation de biens et de services circulaires, la
mobilisation de tous les acteurs, la gestion des déchets et les chaines de valeurs
prioritaires.

La gestion des s®di ments fait -R.&ette stratégt €
pourra donc imposer des contraintes particulieres dans le cadre des travaux du Plan
SEW et les modifications qui seront apportées aux voies navigables dans le cadre du
Plan SEW pourraient avoir des conséquences sur la répartition, la quantité et plus
globalement la gestion des sédiments pour les voies hydrauliques concernées par le
Plan.

La gestion des déchets en phase de chantier et des terres excavées font également
partie de cette stratégie.

Plans de Gestion des
parties wallonnes des
Districts
Hydrographiques
internationaux

Les 3® Plans de Gestion des parties wallonnes des Districts Hydrographiques
internationaux (PGDH) pour la période 2022-2027 ont été adoptés en septembre 2022
et sont en cours dodéenqu°te publique. C
pour a s s u izanr2027, Te bdn @tat 6 bon potentiel des eaux de surface et le
bon état chimique des eaux souterraines, pour répondre aux exigences de la DCE.

STRATEC | SPW
C1408 | RIE DU PLAN SEW

DECEMBRE 2023 47



Intitulé Description des Plans et Programmes présentant un lien avec le Plan SEW

(2022-2027) Le Plan SEW va amplifier des pressions hydromorphologiques et chimiques’ déja

existantes pour les voies hydrauliques navigables, ce qui pourra rendre difficile a

atteindre |l es objectifs de qualit® de d

Le Schéma Régionald 6 AmM®nagement, de D®vel oppem

Territoires (SRADDET) de la région Hauts-de-France a été adopté en 2020. Constitué

Schéma Reégional déun diagnostic de | 6®tat du territoire

doAm®nagem{et ddun fascicule de r gles pour | a mi

Développement mani re gl obale | 6am®nagement de |l a r ®g

Durable et|soi mposent aux documents | ocaux de pl af
des Territoires

(France) La mise ° grand gabar i tEsché permisé notamn@&nt par le

Plan SEW est recherchée par ce Schéma. Les aménagements qui se feront sur la Lys

mitoyenne devront respecter |l es r gl es

3.4. Plans et programmes locaux

Le tableau suivant résume les Plans et Programmes locaux interagissant directement ou indirectement
avec le Plan SEW.

Tableau 8 : Plans et programmes locaux ayant un lien avec le Plan SEW

Intitulé Description des Plans et Programmes locaux présentant un lien avec le Plan SEW

Les Contrats de Riviere sont des structures de gestion participative qui ont pour objectif

de faire collaborer t ou-assinghgrographiqeelet visentdadau
mi se en Tuvr e, " | 6®chell e |l ocal e, des o
Les Contrats de Rivi re contiennent des
riviere, visant la valorisation des ressources en eau du bassin ainsi que la restauration et
Programmes Il a protection des cours doeau et de |o&t@
ddact i on| descommunes du Plan SEW sont les suivants :
Contrats de Riviere 9  Contrat de riviere Senne ;

1 Contrat de riviere Sambre & affluents ;

1 Contrat de riviere Escaut-Lys ;

9 Contrat de riviere Haine.
Les objectifs du Plan SEW interagissent directement ou indirectement avec les
programmes dobactions de ces Contrats.
Les plans de gestions des diff®rents par
et la gestion du patrimoine naturel et paysager. Chacun des huit parcs doit rédiger un
Plan de gestion dans lequel les projets pour le parc sont planifiés pour les 10 prochaines
Plans de gestion années.
desparcs naturels | Leparc naturel des Plaines de | 06Escaut s
certaines concernées par le Plan SEW. Les différents objectifs des projets du Plan SEW
peuvent avoir un impact direct ou indirect sur les mesures de protection de ce parc
naturel.
Le schéma de structure communal (SSC) est, selon le CWATUPE, « un document
déori eddt®viabomati on, de gestion et de pr

Schéma de de | 6ensembl e du > Réalisé au oours de projetsnum déxetoppement
Structure communaux, il vise " d®finir une politigqg
Communal Les orientations des SSC, relatives aux

de valeur écologique a proximité, développés par les communes concernées par le Plan
SEW interagissent directement ou indirectement avec les objectifs des projets de ce Plan.
Les Plans communaux et intercommunaux de mobilit¢é (PCM et PICM) sont des outils
strat®giques qui ont pour objectif déam®

(Inter)gcl)?:r?wunaux et le cadre de vie a une échelle communale ou de plusieurs communes.
de Mobilité Les P(I)CM développés par les communes concernées par le Plan SEW et abordant la

thématique du transport fluvial et des activités portuaires interagissent directement avec
le Plan SEW.

’ Du fait des traitements appliqués sur les coques des navires de transport fluvial.
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Intitulé

Programme
Communal de
Développement
Rural

Description des Plans et Programmes locaux présentant un lien avec le Plan SEW

Selon le décret relatif au développement rural (06/06/1991), le Programme Communal
de Développement Rural (PCDR) « consiste en un ensemble coordonné d 6 ac t i
d®vel oppement, d 6 a mé@méaageamere ertreprises oud c®nduite en
milieu rural par une commune, dans le but de sa revitalisation et de sa restauration, dans
le respect de ses caractéeres propres et de maniere a améliorer les conditions de vie de
ses habitants au point de vue économique, social et culturel ».

Les fiches projets ®tablies dans | e cadr
|l e Plan SEW et traitant des cours dbéeau
avec les objectifs du plan SEW.

Plans Communaux
de Développement
de la Nature

Les Plans Communaux de D®vel oppement de
volontaire et participative, visent & maintenir, développer ou restaurer la biodiversité au
niveau communal.

De nombreuses actions menées dans le cadre de ces plans concernent directement ou
indirectement |l es cours dbdédeau, par exemp
déeau, |l a gestion débune zone pr otite®gbRaifsdu
Plan SEW peuvent induire des incidences sur ce type de mesure des PCDN des
communes concernées.

Plan qualité
tourisme ou schéma
directeur touristique

Le plan qualité tourisme ou le schéma directeur touristique sont des outils établissant les
ambitions t our i st i qow elssiewsdcommaine(s). Le plan qualité tourisme se
d®cl ine sous forme de fiches projets se
touristique du territoire concerné. Le schéma directeur touristique est, quant a lui
compos® ddéun progr amme leddnégmadements €n lipnoavec dan
val ori sati on du patri moi ne, | 6accueil
touristique.®

Les fiches projets ou recommandations d
établies par les communes concernées par le Plan SEW peuvent directement ou
indirectement interagir avec les objectifs de ce Plan.

Schéma de
développement
pluricommunal,

Schéma de
développement

communal, Schéma
ddéorienta

Débapr s | e CoDT, | es sch®mas de d®vel
définissent«l a strat®gie territoriale pour 1|e
contextuell e, : | 6®chell e du territoir€g

principaux enjeux territoriaux, les perspectives et les besoins en termes sociaux,
économiques, démographiques, énergétiques, patrimoniaux, environnementaux et de
mobilité ainsi que les potentialités et les contraintes du territoire. » Le schéma
déoriemt dtoc al d®t ermine | es objectifs d
pour une partie du territoire communal. Ces textes traduisent la déclinaison locale des
objectifs régionaux du SDT.

Certaines communes traversées par le projet peuvent avoir de tels schémas qui peuvent
avoir des interactions directes ou indirectes avec le Plan SEW.

8 RIE Plan SEE, Ecorem, octobre 2010
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3.5. Synthese des objectifs de la protection de
| 6 envir onrnleunprisé en considération
dans | da®dnadh Blan

Les objectifs du Plan sont décrits de maniere détaillée dans les chapitres 2.1, 2.3 et 2.4 du présent
rapport.

Les objectifs principaux du Plan peuvent étre synthétisés de la maniére suivante :

i Obijectifs globaux du Plan SEW :
o Augmentation de gabarit :
0 Amélioration du réseau de navigation
1 Objectifs tels que définis pour le réseau transeuropéen de transport (RTE-T) :
o Navigation efficace, fiable et sécurisée ;
o Systemes ICT (technologies d'information et communication) pour le transport fluvial
0 Résilience climatique et mitigation climatique en favorisant le report modal du transport
de fret vers la voie fluviale.
Modernisation des voies pour répondre a la demande du marché ;
Prévention et mesures contre les inondations et la sécheresse ;
Mesures pour améliorer les performances environnementales des voies d'eau (incl.
bateaux zéro et basse émission, impact sur les eaux de surface et la biodiversité).
o (Directive 2005/44/EC) (information en temps réel en transfrontaliere) ;

Ces objectifs visent de maniére globale a favoriser le report modal vers le transport fluvial de
marchandises.| | sbéagit | du principal object..fLesebjectisr onneme
environnementaux suivants découlent de cet objectif principal :

i Réduction des émissions de gaz a effets de serre (GES) ;
i Di minution de transport routier de fret (" | 6 ®c
européenne).

Les objectifs du Plan définis ci-avant découlent de plusieurs choix décisionnels :

i Des recommandations qui avaient été faites dans le cadre du RIE de 2010 pour le Plan
SEE. Certains projets repris actuellement dans le Plan SEW avaient été recommandés pour
|l 6atteinte des objectifs d®finis en 2010.
i Du«ksch®ma strat®gique d'investissement e-t de ge
2050)» : Le Plan SEW vise en partie a réaliser les différentes actions évoquées dans ce
schéma stratégique, concernant la mise au gabarit, la modernisation des infrastructures et
la téléconduite des ouvrages. Certains travaux sont identifiés dans ce schéma.

i Dela d®ci sion dbéex®cution de | a dnitoléei«cPlaniden eur op
travail pour le corridor de réseau central «Mer du Nord i Méditerranée » : Les décisions
déex®cution prises Vi sent N repr ®ci ser |l es en

clairement les actions nécessaires a I'achévement du programme Seine-Escaut. Cette
d®ci si on pr ®c o nélagyssementtdu périmatie verseBauxelled (dont le PIR et
Ittre).

Les objectifs fix®s permettent de se diff ®r®W,ier de
étant donné que dans la situation actuelle :
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i Certains troncons du réseau navigable wallon ne permettent pas la navigation de bateaux
de grands gabarits ;

i Certains troncons nécessitent des améliorations de la navigation, pour augmenter la fiabilité
et la sécurité sur les voies hydrauliques.

La mise en Tuvre du Plan permet donc | 6atteinte des ¢
«0é ne permettra pas dbéatteindre.

A noter que certains projets du Plan SEE ont d®] " ®t
comme faisant partie de la situation«0e . Toutef oi s, ces projets no6®taient
les objectifs a atteindre, et des projets complémentaires ont été définis.

Les projets suivants ont |d@&jdop®ti® nmidau & ainu \SrEeE ckap LRIOS

- Amélioration de la Lys dans la traversée de Comines

- Rehaussement du pont de Comines

- Approfondissement et aménagement des berges

- Modernisation des barrages de Kain et Hérinnes

- Adaptation de la traversée de Tournai en ce compris le pont des Trous et le Pont a Pont

- Construction d'un méle de I'écluse d'Hensies

- R®habilitation de | "' ®cluse de Pommeroeul et doHen
- Dragage des sédiments

- Abaissement du seuil de I'écluse d'Auvelais

La mise en 1 uvr &étédélisae erssuiyamt leg nmesues et recommandations du RIE qui

avait été réalisé par Ecoremen 2010 dans | e cadre de | 6adesupitdeaceas du Pl a
recommandations dans | a mi s @ermettani de venmmntrerdes olgestifspr oj et s
de | a protection de | dédenvitownement dans | eur mise en

Il est a noter égalementque | es projets actuell ement ° | 6®tude ou
déja été obtenus dans le cadre du Plan SEW (voir synthése et statut de ces projets (Tableau 2
au chapitre 2.3), ont également été élaborés en regard des recommandations en vue de la
protection de | 6environnement qui avaient ®t® for mul @

STRATEC | SPW
C1408 | RIE DU PLAN SEW DECEMBRE 2023 51



PARTIE 2. CONTEXTE

ENVIRONNEMENTAL

4. SITUATION ENVIRONNEMENTALE
INITIALE DANS LA ZONE DU PLAN ET
£EVOLUTI ON AU FI L DE LOEAU

Pour bien saisir | 6impact du Pan SEW sur |l es diff ®r en
de | denvironnement wallon est r®al i s® dans ce chapit
jouent un rtle ou peuvent ° tredaPlan®GBEW. ees do®ainepsaivantd a mi s e
ont été identifiés et leur état initial sera détaillé par la suite dans ce chapitre :

1 Les eaux de surface, et plus particulierement celles relatives aux voies hydrauliques
concernés par le projet ;
1 Le sol, sous-sol et les eaux souterraines ;

1 La faune, la flore, la biodiversité et les zones protégées (incluant les zones Natura
2000) ;
1 Le paysage;
1 Le patrimoine béati, archéologique et culturel ;
1 La mobilité et plus particulierement le transport fluvial ;
T Le bruit et |l es vibrations relatives jq@au transfg
f La qualit® de | 6air
T Les doma iénegyie etdes éniisdions de gaz a effet de serre ;
1 Lagestion des déchets ;
f Léd°tre humain, i nc lécoaomigueddeprojg.spect s soci o

4.1. Contexte Géographique et Caractéristiques des
Zones Concernées

4.1.1. DESCRIPTION GENERALE DE LA ZONE CONCERNEE PAR LE PLAN

Le plan Seine Escaut en Wallonie élaboré par la région wallonne concerne six voies hydrauliques
wallons, formant 6 axes distincts dans le présent rapport :

1 LaLys mitoyenne ;

Le Haut Escaut ;

Le canal de Nimy-Blaton ;
Le canal du Centre ;

=A = = =

Le canal Charleroi-Bruxelles, qui se subdivise en deux sections : section Charleroi-
Seneffe et section Seneffe-Lembeek ;
1 Etla Basse Sambre.
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Les voies hydrauliques concernées par | e plan so6int grent dans |
etde la Meuse etdanslessous-b as si ns d-keys, labdldne,dasSantbre et la Senne.

Figure 5 : Subdivision des districts hydrographiques en sous-bassins i Source :

https://paris.spw.wallonie.be/sectorisation/recherche-cartographique

La majorité des projets contenus dans le plan sont situés en province du Hainaut. Les autres projets
sont situ®s en province de Namur, ~ | éexception
dans le Brabant wallon.
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Figure 6 : Voies hydrauliques concernées par le plan i Source : Stratec
4.1.2. DESCRIPTION DE CHAQUE ZONE CONCERNEE PAR LES PROJETS

4.1.2.a. LYS MITOYENNE

La Lys, dont la source se situe dans les environs de Fruges et quirejoint| 6 E s ¢ a udfrelié la Feaance
etlaBelgigque.La Lys mitoyenne, situ®e © | 6ouest de |
de | 6 Es c a u+bassntEscdutrLys Getiaxe constitue une connexion entre le bassin de la Seine
et cel ui dtegpernhed de dairea la jonction entre Lille en France et la province de Flandre
occidentale.

Les projets compris dans le Plan SEE déja réalisés sur ce troncon ont permis de le faire passer de la
classe CEMT |V avec un tirant dléesmajetsduePlamSER suivanis
ont été finalisés a ce jour :

1 Amélioration de la Lys dans la traversée de Comines (2022)
1 Rehaussement du Pont de Comines (2013)

Les projets du Plan SEW devraient permettre | atmélioration et la sécurisation de la navigation de gabarit
Vb sur ce trongon grace a un bassin de virement et la modernisation du barrage de Comines.

Ces projets se situent dans la partie du Hainaut enclavée entre la Flandre et la France dans des
environnements urbains, hor mi s | 6am®nagement du bassin de
un environnement plus rural. Ce troncon de la Lys longe la frontiere franco-belge, et les projets au
niveau de ce trongon auront donc un impact également sur le territoire francais.
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BELGIQUE

Projets programmeés le long de
la Lys mitoyenne
Modernisemcn du bamage écluse
de Comines
Aménagement d'un bassin de
viremart a Wamaon {Cominas)
7771 Fronwére belgo-frangaise
Fond de plan : Google satellite

Figure 7 : Présentation des projets programmés le long de la Lys mitoyenne i Source : Stratec

4.1.2.b. HAUT EscAuUT

Le Haut-Escaut, tout comme la Lys mitoyenne, correspond a une portion du sous-bassin de Escaut-Lys
dansl e bassin de | 6Escaut. Cet axe peeastdelaWal@aieavecnnect er
la dorsale wallonne et la Flandre.

Sur ce trongon, le plan SEE prévoyait

1 lamodernisation de deux barrages a Kain et Hérinnes (finalisé en respectivement 2018 et 2020)
1 Lerehaussement de la hauteur libre sous le pont des trous et le pont a pont a Tournai (finalisé

en 2023).
Ces ont permis de faire passer |l 6int®gralit® du trorl
constituait le gros point noir de la navigation de bateaux de classe Va sur ce trongon. Sur le Haut-
Escaut, |l e tirant dbébeau est de 2, 9m.

Les projets du Plan SEW le long du Haut-Escaut ont pour but de finaliser cette transition vers la classe

Va en permettant de faciliter | a navigation des navir
écluses (Kain et Hérinnes) et de bassins de virement (Hérinnes et Calonne). L éensembl e de ces
se trouvent entre les communes de Espierres-Helchin et de Antoing dans des environnements plutot

ruraux (Hérinnes) et industriels (Kain et Calonne).

Les projets programmeés au nord du Haut Escaut & Hérinnes sont situés a proximité de la Flandre qui
se situe en aval des projets.
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Figure 8:

STRATEC | SPW

Présentation des projets programmeés le long du Haut Escaut i Source : Stratec
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4.1.2.c. CANAL NIMY BLATON

Le Canal de Nimy-Bl at on es't un <canal de | 6ouest de | a provir
communément appelé « ladorsale wallonnee . 11 s 6i nt -lspssia dedadHairee cdmeris daasu s

l e bassin de | 6Escaut. lut-Esgawe et la eanal dugCentrd. Actuallenrent,éent r e | e
canal permet | e passage des gabarits de classe | V. L©O

en classe Va en procédant a son élargissement en 5 zones. Dans le cadre du projet Seine-Escaut,
seule la portion Nimy-Blaton est concernée par la mise au gabarit Va. La connexion en gabarit Va se
fera par le canal Pommeroeul-Condé et le canal du Centre vers I'Escaut.

En paralléle a cela, le quai de Tertre sera déplacé afin de faciliter la navigation des bateaux de classe
Va.

Les zones concernées par les projets programmés le longducanal( ®1 ar gi ssement et d®pl a
quai) sont des zones relativement urbanisées et industrielles et sont regroupées dans un rayon
déenvir.on 3 km

Projets programmés Je long du
Canal de Nimy-Blaton

| Elargissement du canal {5 zones)
) ceplacement cu quai de Tertre
Fend de plan ; Google satedite

Figure 9 : Présentation des projets programmés le long du Canal de Nimy-Blaton i Source : Stratec

4.1.2.d. CANAL Du CENTRE

Le canal du Centre, situé dans la province du Hainaut, relie le canal de Nimy-Blaton et celui de Charleroi-

Bruxelles entre Mons et Seneffe. Comme le canal de Nimy-B1 at on, | e canal du Centre
sous-bassin de la Haine compris dans le bassinde | 6 Escaut . Ce tron-on per me
navigation de bateaux de |l a classe |V au maxi mum, | e

puisse accueillir des bateaux de classe Va).
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Les projets ° r®aliser | e long du canal se si-tuent t
résidentieleet consi stent ~° | 6am®nagement débun bassin viren
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Projets progromimes e long du
Canal du Conire

) Corwruchon dure scuse [gabart Vi)
- Dby
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Fond do plan : Orzhophofopien 2021
WalOmsnp

Figure 10 : Présentation des projets programmés le long du Canal du Centre i Source : Stratec

4.1.2.e. CANAL CHARLEROI-BRUXELLES

Le canal Charleroi-Bruxelles constitue le lien le plus direct entre Bruxelles et Charleroi et constitue le

niud de | a connexion entre | es provinces des brabants
canal fait partie du bassin de la Meuse (sous-bassin de la Sambre) entre Charleroi et Seneffe et du

bassin de | -bd&Esndela$Senng)sapras Seneffe vers Bruxelles.

Le canal per met actuell ement l a navigation de batea
|l 6atteindre de |l a classe Va de Charleroi jusqubau pl

Sch®ma Strat®giqgue, pour un talonaterme (ohddanific dgalsRaant de 2
SEW a ce stade).

Les projets programmés dans le Plan SEW sont la construction de 3 nouvelles écluses (Marchienne,

Gosselies et Viesville) le long de ce canal et ces projets se situent dans des zones plutdt rurales ou

industrielles ou avec peu de densité de population, mi s ~ part | 6 ®cquisessdue daes Gos s el i
une zone plus résidentielle.
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Figure 11 : Présentation des projets programmeés le long du canal de Charleroi-Bruxelles i Source :
Stratec

4.1.2.f. BASSE SAMBRE

La Sambre prend sa source a Fontenelle en France et se jetant dans la Meuse au niveau de Namur.
Elle fait partie du bassin de la Meuse et du sous-bassin de la Sambre. La Basse Sambre est caractérisée
comme étant la partie de la Sambre qui circule entre Landelies (Charleroi) et Namur, ou elle rejoint la
Meuse. Cette voie hydraulique fait partie de la dorsale wallonne et constitue la connexion avec la Meuse
a Namur.

Du fait de sa localisation dans la région de Charleroi, de nombreuses zones industrielles et industries
sont présentes le long de ce trongon.

La Basse Sambre permet actuellement le passage de bateaux de classe Va, mais ne répond pas aux

exigences de |l a classe CEMT Va car pas suffisamment d
sinuosité de la Sambre ne permet pas une navigation sécurisée a double sens en Va et aucun alternat

néest mis en place actuell ement

Les projets du Plan SEE suivants ont été finalisésacejour, ou sont sur | e:point doé°t

1 Abaissement du seuil de I@&cluse d®uvelais (achévement prévu en 2023)

Les projets pr® us par | e plan SEW sur ce tron-on nodo
plutt de faciliter et s®curiser | a navigation des n¢
voie hydraulique, notamment a travers le projet de télégestion des ouvrages de franchissement, de

cr®ations de zones de stationnement et d' alternats e
actuelle, |l e tirant dbébeau sur | a basse Sambre oscille
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Figure 12 : Extrait du Plan de Secteur, Basse Sambre (mauve = zone d'activité économique industrielle) i
Source : WalOnMap

Le projet de bassin de virement programmé a Landelies dans la partie ouest de la basse Sambre se
situe dans un milieu rural et & proximité de zones occupées par des carrieres. Cette zone est non-
résidentielle.

Figure 13 : Présentation du projet de bassin de virement programmé le long de la Sambre (ouest) i
Source : Stratec

Dans la partie est de la Basse Sambre, vers Namur, les nombreux projets programmés consistent a
| 6 ® ar g ides settemwwia hydrauligue pour aménager des zones de croisement de bateaux,
| 6 adapdteatbhiacsmsi ns de virement et |l a rectification
site éclusier. Ces projets sont situés dans des zones rurales ou industrielles relativement peu habitées.
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Projets programends le long de
fa Sambre (ost)
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! Rectification dune courba - Mamenont
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-

Figure 14 : Présentation des projets programmés le long de la Sambre (est) i Source : Stratec

Sur | 8dens e mbl-Samhiee unlprajet Beat&dégestion permettant de contréler la navigation a
distance est compris dans le Plan SEW. Ce projet possede plusieurs postes de commandes répartis
sur le troncon comme visualisable sur la figure ci-dessous. La télégestion du réseau Seine-Escaut fait
partie des objectifs du Plan & moyen terme, et les équipements installés lors de la construction ou
modernisation des ouvrages sont équipés pour étre compatibles avec la télégestion.
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Projets prograrmmes fe long de
Ia Sambre

o Pont dirterrton  prépastion &
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Figure 15 : Présentation du projet de télégestion le long de la Sambre T Source : Stratec

4.1.2.9g. CANAL POMMEROEUL-CONDE

Ce canal repr®sente |l a principale porte dbéentr ®e du
réseau du nord de la France. Il a été ouvert a la navigation en 1982 au gabarit Va. Le trongon belge du

canal compr end |l es ® c |IPansmerseul. dHistérequemént sles sédimedte ont
progressivement bouché et comblé le canal, le rendant impropre a la navigation, et se sont propagés le
longdecelu-ci jusqud”™ atteindre | kresegesatddnuaseniefleuveaenaval. | 6 Es cau

Les projets du Plan SEE qui avaient pour objectif la ré-ouverture de ce trongon, ont été finalisés :

f Construction dbéun mtle et r®habilitation de | 6®cl
T R®habilitation de | 6®cluse de Pommeroeul (2022)
1 Travaux de dragage de sédiments (majoritairement finalisé).

Dans la situation actuelle, ce troncon permet le passage de gabarits de classe V. Le Plan SEW ne
pr®voit pas de travaux compl ®mentaires sur ce tron-on
tous ® ® mis en Tuvre et aucune recommandati on ou pro

4.1.2.h. RECAPITULATIF DES GABARITS DU RESEAU NAVIGABLE WALLON

Les projets du plan SEW visent ~ -Esca®@ersRggonwdlldmens e mbl e
tel que définieciravant , afin doéatteindre | e passage au gabarit

On constate sur base de la situation existante ci-dessous que les trongons Canal Nimy-Blaton, Canal
du Centre, et canal Charleroi-Bruxelles (troncon Seneffe-Lembeek) sont actuellement uniqguement
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adaptés au passage de bateaux de gabarit IV. Le reste des trongons concernés par le Plan SEW sont
guant a eux adaptés aux gabarits Va et plus.

RESEAU NAVIGABLE

Walonie Situation existante 2020

Réseau navigable 2020

—_—
—

L
=w

e
o A\

Voes navigstie | sme— N

COPWM LT - Aoares Drsoens DPBAXTS  mvtes simrerstiey X1 § WS Ergmens

Figure 16 : Tirant d'eau et classe du réseau navigable wallon, situation en 2020 i Source : Schéma
strat ®gique dobéinvesti ss e2068pdurlestvoied bydrudigues on 2020

4.1.3. SITUATION TRANSREGIONALE ET TRANSFRONTALIERE

Le réseau Seine-Escaut en Wallonie e s t directement r eohrne@®antdauFrance, tai es d o6 e
Flandre et les Pays-Bas, comme | 6i nd-Uegsous. | a figure <ci

La mise au gabarit Va de | d6ensemblléatdu arc®d edaud ®p e@mumer
transport de marchandises fluvial pour le commerce interrégional et international.
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Connections entre le réseau navigable wallon e '-
et les régions limitrophes Py AN

~—— \fodes navigables grand gabart de Wallonie ) )
Autres voies navigables grand gebarit

===« Projet de canal Seine Nord Eusope

France

Figure 17 : Connexions entre les voies navigables wallones et les réseaux des régions limitrophes i
Source : Stratec

La connexion du r®seau fluvial en Wallonie¢, | dEscabe
ainsi que le canal Pommeroeul-Condé (qui rejoint I'Escaut en passant par le territoire francais). La
connexion vers | e nord de | a Belgique via la Flandr
Charleroi-Br uxel | es. En dehors du p®rim tre du plan SEW, | &
Pays-Bas est assurée par la Meuse (et le Canal Albert).

Entermesd 6i nt eractions transr ®gionales entre |l a Wallonie
pour effet de permettre une augmentation du passage de bateaux et du gabarit. La Wallonie se situant

enamontde | a Flandre | a Lys et | 0 Hespotente¢ls effetside lacntisegni endr a

Tuvre des pr o]Esbusre, lesedeux projeds situésla Hérinnes auront un impact direct sur
la commune flamande de Espierres-Helchin car ils sont directement limitrophes & celle-ci.

En ce qui concerne les aspects transfrontaliers, les projets en Wallonie se situent en majorité en aval

des voies hydrauliques par rapport a la frontiere francaise. Toutefois, les projets le long du trongon de

la Lys Mitoyenne, se situent le long de la frontiere franco-belge. Cette situation frontaliére devra étre

prise en consid®ration |l ors de | 6®v &h effett desopmojetd es i nc i
méme si situés en Belgique, pourraient avoir des impacts sur le territoire frangais, et plus spécifiquement

au niveau des communes francaises de Dellémont, Warneton et Comines.
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4.2. Domai nes i denti fi ®s et suscep
impactés

4.2.1. EAUX DE SURFACE

Afin de classifier les différents milieux aquatiques qui caractérisent le territoire européen, la Directive

Cadre sur | 6Eau (DCE) (Directive 2000/ 60/ CE) a do®fini
de surface (MESU) consiste en une partiedistinct e et signi ficative des eaux de
un réservoir de barrage, une riviére, un fleuve ou un canal, une partie de riviéere, de fleuve ou de canal,

une eau de transition ou une portion dbéeaux clti res.
Une masse dbéeau de surface peut °tre naturelle (peu o
modi fi ®e (fondamental ement modi fi ®e ~ l a suite doal't
humaines) ou artificield.e (cr®®e par | d6activit® humai

La Wallonie distingue 352 masses dobéeau de surface dont 75% sont qua
fortement modi fi ®e s(coeesportianbatx canéux et teurrd biefs degdssages.

Une évaluation de leur état est réalisée dans le cadre de la DCE afin de quantifier leurs états
écologiques et chimiques.

L6®t at ®col ogique dbéune masse dobeaunposés tdes aspexts ®v al u a't
hydromorphologiques® ( c ar act ®r i sti ques des berges etchimiquest i nui t ®
et biologigues des cours dobeau.

Lafigurecidessous reprends | es masses dbeau concern®es pa
Pan SEW.

9 Aspect abordé plus en détail dans la partie 4.2.1.c
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Localisarion des projets du Plan Seine-Escaut en Wallonie (SEW)

1. Construction d’un bassin de virement a Comines 12. Aménagement de 4 bassins de virement (Bauce, Franiére, Auvelais, Landelies)
2. Modernisation du barrage-éclusé de Comines 13. Aménagement de 3 zones de croisement (Jemeppe, Ham, Franiére;

3. Dédoublement des sas des écluses de Kain et Hérinnes 4 k A

4. Aménagement de 2 bassins de virement Va a Hérinnes et Calonne 15. Rectification d'une courbe {(Mornimont)

5. Modernisation a la classe Va du canal Nimy-Blaton (5 zones) 16. Préparation a la télégestion de la Sambre

7. Construction d‘une nouvelle écluse Va & Obourg

8. Constructon dun bassin de virement a Obourg

9. Modernisation du PIR et du site éclusier d'lttre

10. Construction de 3 nouvellles écluses Va & Marchienne, Gosselies, Viesville
11. Elargissement du bassin de virement de Viesville {(Va)

Amélioration des infrastructures
Construction de bassins de virement
Construction d'écluses
Elargissement de cours d'eau
Aménagement de quais

Ouvrages / sites éclusiers en Wallonie
Bassins de virement du plan SEW

Voies navigables grand gabarit de Wallonie
Autres voies navigables grand gabarit
Limites provinciales

[ |Jeo coe@@®

-7

— stratec 4

Figurel8:Masses dboéeaucodmceumf®ece par | 6 e mgnWalboeie ed localBatiam SEW
des projets (Source:Et at i ni ti al d ewdlldne2018)i r onnement

Les MESU suivants sont impactés par les projets du Plan SEW :

- ELOIR( bassins virement et modernisation doéinfrastru
- EL19R (bassins virement et nouvelles écluses)
- EL18R (bassins virement et nouvelles écluses)
- HNO1C (bassins virement, nouvelles écluses, élargissements voie hydraulique et
aménagement de quai)
- SNO1C (uniguement travaux de modernisation)
- SAO01C (bassins virement et nouvelles écluses)
- SA27R (bassins virement, nouvelles écluses et élargissements voies hydrauliques)
- SA 25R (bassins virement).

Les MESU suivantes ne sont pas impactées par les projets du Plan SEW : EL02C et SA01B

4.2.1.a. ETAT ECOLOGIQUE DES MESU

Au niveau du territoire wallon, |l es masses dobéeau pr ®
chimique (hors ubiquiste) qudéd®cologique se retrouvent
correspond © | 6i mpl ant at iconduitd ene suarepeesentaivité desRrmaasdse , ce (
débeau en mau V@uresl9 @Figute 20).v o i r
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Figure 19 : Etat écologique des masses d'eau de surface en 2018 et évolution depuis 2008 (source : Projet
de PGDH 2022-2027)

Wallonie Axes du Plan SEW

= Trés bon
= Bon

= Mediocre
= Mauvais

= ND

Figure 20 : Comparaison des proportions de MESU suivant leur état/potentiel écologique (Source : Projet

de PGDH3)
Concernant |l es masses dbdédeau const it udessadus resemetleurac ® du
®t at ®col ogique tel gud®val u® |l e plus r®cemment, © s
| 6®t at ®&ecdl dgi d dD®t at des | ieux r®alis® en 2018. Cert

état global écologique « moyen» a «boné t andi s que <certaines masses doé
«médiocreé du fait dobébune ou de plusieurs composantes.

Tableau 9 : Etats écologique des masses d'eau constituant le tracé du Projet SEW i 2013/2018/2020
(source : SPW, Projet de PGDHS3, 2022)

YLes param tres hydromorphologiques datent de 2013 et ndinfluent
masses doeau puisqudils ndentrenbonea«trgsdban»gque pour | e passage de | ¢
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déeau

Mas s e

Etats 2018

(1) Bien que situées sur le tracé du Plan SEW,

suivants
qgualit®

Lessous-poi nt s
chaque MESU. L a

Lys Etat écologique Biologie
ELOIR (fortement modifiée) Macropolluants
Hydromorphologie
Escaut | Etat écologique Biologie
EL18R (fortement modifiée) Macropolluants
Hydromorphologie
Escaut Il Etat écologique Biologie
EL19R (fortement modifiée) Macropolluants
Hydromorphologie
Canal Nimy-Blaton-Péronnes | Etat écologique Biologie
ELO2C (1) | (artificielle) Macropolluants
Hydromorphologie ' Médiocre |
Canal Nimy-Blaton-Péronnes | Etat écologique Biologie Moyen
HNO1C (artificielle) Macropolluants Moyen
Moyen
Hydromorphologie
Eiﬁ;r?:rgfgﬁjgxiﬁ:;anal Etat écologique Biologie Moyen
SA01B (1) (artificielle) Macropolluants Moyen
Moyen
Hydromorphologie —
Canal Charleroi-Bruxelles Etat écologique Biologie Moyen
SNO1C (artificielle) Macropolluants Moyen
Moyen
Hydromorphologie —
Canal Charleroi-Bruxelles | Etat écologique Biologie Moyen
SA01C (artificielle) Macropolluants Moyen
Moyen
Hydromorphologie
Sambre 1l Etat écologique Biologie
SA27R (fortement modifiée) Macropolluants Moyen
Hydromorphologie
Sambre | Etat écologique Biologie
SA25R (fortement modifiée) Macropolluants
Hydromorphologie

aucun

pr ®sentent I
bi ol ogi que

est

p situ# jatentvean de ees MESU

es
I O

®| ®ment s
ndi

cateur

deux autres paramétres (physico-chimie et hydromorphologie) sont principalement évalués de sorte a

mesurer | 6®t at du mi
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4.2.1.a.1. Qualité biologique des MESU

La qualité biologique est une mesure définie par la quantité et la diversité ou non de cing indicateurs a
savoir :

T Phytoplancton (algues g®n®r al ement microscopiques

1 Phytobenthos (micro- etmacro-al gues vi vant fix®es ou ;" proximit®

1 Macrophytes (plantes telles que les roseaux) ;

1 Macro-invertébrés (insectes et larves, vers, crustacés, etc.) ;

1 Poissons.
En 2018, | 6®tat biologique des mbensastresdboresadanspgées sur f ac
de 50% des cas, soit 171 masses ddesseus). Us contrastemett ot a l d
existe n®anmoins de part et dodéautre du sicil(dooredu Sambr e
projet) |l a grande madesurfacds@nt dares an ématbislesgiEee mdyéneoa raauvais,
suite " des pressions environnementales plus i mporta
dest erres, de | a psret@isseultuesintdn8ives @racs a la diménution de certains types
de pollution, " | 6augmentation du taux doé®puration d
certains cours doeau, ces ®cosyst mes se r®tablissent

i oo

rh e

Classes d'état selon les groupes
indicateurs biologiques**
- Trés bon
I son
Moyen
0 mediocre
B vauvvais
0 Non déterming

s Principaux cours d'eau
— Limite de sous-bassin hydrographique
Limite de masse d'eau de surface

Figure2l: £t at des masses dobobeau de surface en Wallonie selon
(Source:Et at i nitial dewdldng20M8) r onnement
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4.2.1.a.2. Qualité physico -chimique

La qualité physico-c hi mi que ddéune MESU est ®valu®e au:pHravers
température, salinité, bilan en oxygéne, macropolluants, DBO5!t, DCO*?, MES'3, azote et phosphore

Dans le cadre du Plan seuls les MES via les aménagements de chantier et les macropolluants ont été

identifiés comme étant des paramétres physico-c hi mi ques susceptibles doé°tre ir
ou la phase de chantier ne prévoient pas de rejets susceptibles de modifier les autres parameétres.

Erosion et sédimentation (matieres en suspension)

La structure des MESU est influenc®e par | es process:!
berges a peu |lieu sur | es masses dbdbeau directement <co
des berges. Concernant la sédimentation, laqualit ® des MESU sur cet aspect est
réalisée dans le cadre de la DCE portant sur la teneur en matiéres en suspension (MES). La figure ci-

dessous pr®sente | 6®t at de ce param tre sur certaine:
artificiels ne soient pas pris en compte dans cette évaluation, plusieurs portions du Plan SEW possédent

des sites de contrdle. La Lys présente des résultats « mauvais » et « médiocre » alors que le reste

(Sambre et Escaut) présente des résultats « moyens » a « tres bon ».

A Site ge contride de surveillance
O Snte de contrdle aperatiannel

Classa d'état selon la teneur an MES** (mg/l)
® Trésbon: 525 2.9."1.’*
Bon . J25 - 30] 139%
Meypen : ]50 - 100]
Meéciocre : 1100 - 150]
Mauvals : > 150 27%
~—— Cours d'cau
Regroup: des principaux types de sols
Angifouy
N Uimoeweux
Umoro-caillouteux
Sahleux et sablo-limoneus
B Tourboux ou tourbiénes
B Artificialisés

o000

578%

Figure 22 : Etat des MESU wallons selon la teneur en matiéres en suspension (MES), par site de contréle
2016-2021 (source : Etat de | denvironnement wallon, 2022

Les sources de MES sont naturels (érosion des sols et des berges) et anthropiques (pratiques aggravant
| 6®r osi on, rejets dbébeaux us®es, navigati on, agricultt
remise en suspension de particules sédimentées (due notamment au dragage, qui peut aussi remettre
en solution certains polluants présents dans les sédiments). Une trop forte sédimentation peut étre un
souci sur | es voies navigables en r®duisant | e tirant
avor des impacts directement sur |l a qualit® biologiqu:¢

1 Demande Biologique en Oxygéne au bout de 5 jours a 20°c dans le noir.
2 Demande Chimique en Oxygéne.
13 Matieres En Suspension.
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| 6habitat, bloquant |l a lumi re en profondeur ou en bl
de curage et dragage'* sont donc réalisés couramment pour lutter contre ce phénomene. Des débits
suffisants peuvent ®gal ement permettre doé®viter un dRe
4.2.1.a.3. Qualité hydromorphologique et état des berges

Au sujet des MESU concernés par le tracé du plan SEW, il en existe deux types :

1 MESU fortement modifiées : ELO1R, EL18R, EL19R, SA25R, SA27R ;
1 MESU artificielles : ELO2C, HNO1C, SA01B, SA01C, SNO1C.

Les facteurs hydromorphologiques des MESU définissent les caractéristiques fonctionnelles des
écosystéemes aquatiques et les services rendus par ceux-ci. lls forment 3 types de continuité :

T La continuit® |l ongitudinale qui caract®rise | e boi
dé°tres vivants et do ®nHEieregtiaffectée par diverses gedurbations et | 6 a
anthropiques qui impactent la qualité de ce transfert. Elle peut étre appréciée par le nombre et
| 6ampl eur des obstacles affectant | a |ibre circul

1 La continuité latérale qui concerne les échanges entre le lit mineur et le lit majeur au travers
des cycl es -akdndation.nCeast i ®ahanges assurent d-es cycl
exondation du lit majeur qui jouent un réle fonctionnel pour certains habitats adjacents, par le
transfert de mati re, déeau et de nutriments. Ces
tamponnage des inondations et limiter leur impact en aval

91 La continuité verticale qui décrit les transferts entre la riviére et la nappe et jouant un réle dans
l e d®bit et | d6®puration naturelle des MESU.

Ces différents facteurs sont affectés par les modifications du profil des berges et du lit mineur qui
entra’  nent des modifications des faci s do®coul ement
ni veaux dbéeau et des d®bit s.

La qualit® hydromorphol ogi que des-dessaus,saeéte évdlgemu de s ul
une approche de terrain r®alis®e par |l es services du
| 6environnement wall on et téphysique des MESD intégnadtideseriteges obal de
hydrologiques (débits), des critéres morphologiques (structure du lit et des berges) et de continuité.

Sur l es 352 masses doébeau de surface en Wal l18mi e, 77
comme fortement modi fi ®es (par | 6artificialisation d
masses sont artificielles (canaux). Les masses dobeau

dansles sous-b as si ns d-eys, l[dédl& Beadsey de la Sambre (zone de projet) et de la Meuse
aval.

Toutes masses dbéeau confondues, 55% ont une qualit® h
a tres bonne et 40% comme moyenne a mauvaise. Parmi les masses naturelles, 71% sont de bonne a
trés bonne qualité (27% de moyenne qualité).

14 Ceux-ci ne sont pas compris dans le Plan SEW.
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27) /
Y

- o ik
Escaut-Lys 7/(%
Il‘l

Classes de qualité hydromorphologique
(2009 - 2019)

I Trés bonne : > 80

[0 Bonne : [60 - 80[

[ I Moyenne : [40 - 60[

[ Médiocre : [20 - 40[

B Mauvaise : [0-20[

[ indéterminée

Masses d'eau fortement modifiées ou
artificielles

— Limite de sous-bassin hydrographique
— Limite de masse d'eau de surface

Part du nombre de massesd 6 e a L
pour chaque classe de qualité
5%

14%
3%

12%

2506 41%

Pourcentage de masses d'eau

TOTAL: 352 masse
(421 trongons)

ME naturelles ME fortement modifiées ME artificielles
(272) (64) (16)

Figure 23 : Qualité hydromorphologique des masses d'eau de surface (2009-2019) (Source : état de

| 6environnenm2020y wall on

Lé6®valuation de | a qualit® hydromorphol ogique

sont reprises dans letableauci-d es sous, avec |l es valeurs de | a

aspect permet en partie de quantifier et qualifier les pressions occasionnées par le transport de
mar chandi ses par voie dbéeau qui d®grade | 6®t at
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Tableau 10 : Qualité hydromorphologique des voies d'eau principales concernées par le projet (source :
SPW, 2013)
Nom de la masse Qllet 12 .
d6eau hydromorphologique
(2013)
ELO1R (fortement
modifiée) Lys e
EL18R (fortement L .
modifiée) Escaut | Médiocre
ELI9R (f_o_r'Eement Escaut Il Médiocre
modifiée)
EL02C (artificielles) | C2nal Nimy-Blaton- Médiocre
Peronnes

HNO1C (artificielles)

Canal Nimy-Blaton-
Péronnes

I

SAO01B (artificielles)

Bief de partage du
canal Charleroi-
Bruxelles

SNO1C (artificielles)

Canal Charleroi-
Bruxelles Il

Médiocre

SAO01C (artificielles)

Canal Charleroi-

Bruxelles |
SA27R (fortement -
modifiée) Sambre Il Médiocre
SA25R (f.o.r'Eement Sambre | edioere
modifiée)

1 appara’t

que

| es

ma s s e sd d&idrefarua sf tari iscatnur e sd odog nest

présentent un état hydromorphologique global dégradé (médiocre ou mauvais) pour la plupart. Cela

sbexplique
en

par

es

infrastructures |
Vrauqui impactent fortement la qualité des berges et la continuité du lit de la voie hydraulique. Sur

®es

a

tout le trajet des projets du Plan, les voies hydrauliques sont déja canalisées, ce qui signifie que les
berges ne sont plus totalement naturelles, des éléments structurels ont été apportés par les activités

humaines.

La qualité hydromorphologique pour I'état des MESU n'intervient que pour le "trés bon" état
MESU du

®col ogi que.

El

e

ne

concerne

donc pas |

es

fortement modifiées, et leur état écologique varie de moyen a médiocre (voir tableau au chapitre

précédent 4.2.1.a).

A noter

qgudune

®t ude

a

®t ® men®e

en 20009

par

des connaissances actuelles dans le domaine de la conception des berges en canal au niveau national

et européen et évaluer les dispositifs existants et pr oj et ®s

de | 6anci

en

navi

gat

ldee ¢p

a

Pl
| MDC pou
an SEE

P

analyses et des recommandations. Une caractérisation des berges de la dorsale wallonne (Canaux
Pommeroeul-Condé, Nimy-Blaton-Péronnes, du Centre, Charleroi-Bruxelles et la Basse Sambre) a été
réalisée et a permis de faire ressortir différents types de protections de berges en place sur cet axe :

I Béton, avec ou sans ensemencement sur la créte ;

Produits hydrocarbonés, avec ou sans ensemencement sur la créte ;

1
I Empierrements ;
1 Moellons;
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1 Quais en béton ou en palplanches.

4.2.1.b. ETAT CHIMIQUE DES MESU

Au niveau du territoire wal l on, chimgues maavaisse setrodvérea au pr ®s
plut®t au nord du sillon Sambre et Meuse. Cela corre:
conduitaunesurr epr ®s entativit® des masses dbdbeau en mauvais

et 24).

L6®t at chimique est ®valu® sur base des normes de qu
2013/39/UE et des mesures de concentration de 53 substances. Parmi ces substances se trouve le

groupe des substances dites PBT ubiquistes, qui sont persistantes, bioaccumulables, toxiques'® et qui

sont | argement pr ®sent e &uropéemne. Alenorhbeerde huit, @e$ sulstandes® | 6 Un i o n
possedent une grande stabilité les rendant longtemps détectables a des concentrations supérieures

aux normes de qualité environnementale (NQE) applicables aux eaux de surface. La figure suivante
pr®sente d s lors la situation en mati re de qualit
prendre en compte les PBT ubiquistes. Dans le cas ou les PBT ubiquistes sont pris en compte, toutes

l es masses dbeau snanimeaud®gualiték @aslsonavec u

. o
I ~=5 oo

| non cétermnabic

Y

Figure24:£t at chi mique des masses dobébeau de surface en 2018 (s
ubiquistes (source : Projet de PGDH 2022-2027)

®D6o% | 6acronyme PBT.

16 Elles sont reprises a16 a r t bisclldela®i r ecti ve 2013/ 39/ UE. 11l so6agit du Diph®nyl ®t h:
Hydrocarbures aromatiques polycycliqgues (HAP), Composés du tributylétain, Acide perfluorooctanesulfonique et ses dérivés,

Dioxines et composés de type dioxine, Hexabromocycl o d od ®c anes ( HBCDD), Heptachl ore et ®poxydEe
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Wallonie Axes du Plan SEW

= Bon

® Pas bon

Figure 25 : Comparaison des proportions de MESU suivant leur état/potentiel chimique (hors PBT
ubiquiste) (Source : Projet de PGDH3)

Concernant |l es masses dbébeau const it udessaus résemetleurac ® du
®t at chi mique tel quo®valu® | e plus r®cemment | ors de
projet de PGDH 2022-2023.

Tableau 11 : Etats chimique des masses d'eau constituant le tracé du Projet SEW i 2013/2018/2020
(source : SPW, Projet de PGDH3, 2022)

Code Masse dbébeau (ty critére Etats 2018

Lys Etat chimique (hors PBT)
ELOIR -

(fortement modifiée) Polluants spécifiques

Escaut | Etat chimique (hors PBT)
EL18R -

(fortement modifiée) Polluants spécifiques

Escaut Il Etat chimique (hors PBT)
EL19R -

(fortement modifiée) Polluants spécifiques

Canal Nimy-Blaton-Péronnes Etat chimique (hors PBT)
ELO2C -

(artificielle) Polluants spécifiques

Canal Nimy-Blaton-Péronnes Etat chimique (hors PBT)
HNO1C -

(artificielle) Polluants spécifiques
SAOLR Bief de partage du canal Charleroi-Bruxelles | Etat chimique (hors PBT)

(artificielle) Polluants spécifiques

Canal Charleroi-Bruxelles I Etat chimique (hors PBT)
SNO1C -

(artificielle) Polluants spécifiques

Canal Charleroi-Bruxelles | Etat chimique (hors PBT)
SA01C -

(artificielle) Polluants spécifiques

Sambre Il Etat chimique (hors PBT)
SA27R -

(fortement modifiée) Polluants spécifiques

Sambre | Etat chimique (hors PBT)
SA25R -

(fortement modifiée) Polluants spécifiques Bon

* Evaluation basée sur des données plus anciennes.
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4.2.1.c. REGIMES HYDROLOGIQUES

Régimes hydrologiques des voies hydrauliques du Plan SEW

laLys mitoyenne a des d®bits doéendsy. moyen compri s

entre

Pour | e Haut Escaut, |l e d®bit moyen imjldeatr ®el éax Waob

niveau de la frontiere flamande, il étaitde26,7mj / s. Les d®bits caract ®r i
année a ces deux points, sont de respectivement 10,6 et 12,4 m3/s. Au niveau de Tournai, les percentiles
interannuelles P05 et P95 étaient respectivement de 12,54 et 53,36 m?3/s.

que

La Sambre pr®sentait ell e un d®bit M®nP/s atrson diébie nt r ®e ¢

caract®ristique msGtsonagteire® Nanurfle déhit m&diarRétait de 22,6 m3/s et
l e d®bit caract ®r i s tm¥g Deux sthtiostde rmeguees s debits se traivel® sud
la Basse Sambre. La premiéere, au niveau de Chatelet, montre des percentiles interannuelles P05 et
P95 valant 5,17 m3/s et 52,58 m3/s. La seconde, au niveau de Salzinnes, montre des percentiles P05
et P95 a des débits de 5,23 m3/s et 103,83 m3/s?8,

Régimes hydrologiques des canaux du Plan SEW

I néexi ste pas vraiment de notion de d®bit pour

naturellement au niveau des écluses via les déversoirs, chaque passage de bateaux entraine également

un transfert dbéeau. Dacaement &renréafisésrat nfvead de eentainepéelusese n t
avec des pompages, mi s en pl ace pourEtudeadesressourced e s

en eau » a été réalisée en prévision du Plan SEE, par IMDC (International Marine & Dredging
Consultants N.V.) pour le compte du SPW i Direction Générale des Voies Hydrauliques 7 Direction des
recherches hydrauliques. Celle-ci a considéré le systéme de voies hydrauliques repris dans la figure ci-
dessous.

7 Ecorem, 2010. Etude Environnementale Stratégique Liaison fluviale & grand gabarit Seine-Escaut et raccordements sur el
territoire wallon. Volume | : Rapport

18 SPW,2023. L6 hydr om®t r i éhydemetrisMaallohiebe)i heps://hydrometrie.wallonie.be/home.html (consulté en mai
2023)
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Legende

= Swtion (et dwection) de pompage \
= Sttion (et dwection) de turbinage 1
-, Organe (et Erection) d'évacuation ] Canal
O Hagfs des canaax de la zone d' dude - Charleroi- P
+ LU Bruxelles [ e ;
O Bassins de captage — 8 1 . portion }
<8 Bassin versant [km’] Seneffe-
Canal Nimy- Lembeek l ' ‘
Blaton-Péronnes
O e o 5
I s, i
- E
1L .
3 i % ’ (W B
2 \ : " 4 -
: € 2 g =
& W =
- @ v A2 8
Canal \_ ' U 1 ] § o~
== pommeroeul- [ <= - m =] 2
Condé = | 2 3
< 1’ E
L ‘ ! . J
Canal
Haine Charleroi-Bruxelles

Portion Seneffe-Charleroi

Figure 26 : Systéme des voies hydrauliques compris dans la zone d'étude de I'« Etude des ressources en
eau » de 2008 (source : IMDC)

Léaxe de voies dbéeau artificielles qudest | a dorsale
bassins de | a Meuse et de | 6Escaut au niveau du bief
avec le Canal de Charleroi-Bruxelles). Le mainte n de ni veaux dbéeau suffisants |

possible que gr©ce " | a r®alisation de pompages dans
|l es pompages sob6effectuent au -auPvoenatu, dGeoss s®eclliuessa se td eV iMa
est redistribuée soit a la portion Seneffe-Charleroi du canal Charleroi-Bruxelles lors des passages de

bateaux a Viesville, soit a la portion Seneffe-Lembeek via les turbines du plan incliné de Ronquiéres,

soit vers le Canal du Centre via les turbinesde| 6 ascenseuThdeuSt L®pyi mentati on
historique du Centre se fait également par le biais de partage mais dans des volumes tres faibles

puisque les dénivelés sont compensés par des ascenseurs.

Concernant les canaux Nimy-Blaton-P ®r onnes et du Centr e, des transfert
des passages des bateaux dans | es ®cluses. Comme il a
artificiels sont également réalisés via des pompages au niveau des écluses de Pommeroeul depuis le

Canal de Pommeroeu-Cond® et depuis | 6Escaut 7~ | 6®cluse de P®r «

Pour la portion Seneffe-Lembeek du Canal Charleroi-Bruxelles, les écluses flamandes et bruxelloises

ndayant pas de stations de pompage, |l a gestion des ni
sortent de | 6®cluse doélttre.

En cas de fortes pluies, | es surplus dbébeau ®mergeant
gérés grace aux évacuateurs de crues installés au niveau des organes de sassement (écluses,
ascenseur s, plan inclin®). S posskde pad @tant dosné lesdfaible® o mme r o e
ri sques du fait de | 6absence dbéapports hydrauliques
Maubray.
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Niveaux di eau

Les niveaux dbéeau normaux des voies navigables
tableau ci-dessous.
Tableau1l2:Car act ®ri stiques de navigabil i t(s®urseu Cartédesvoies ef s
navigables de Wallonie 2020)
Canal/voie hydraulique Nom du bief Niveau de Flottaison Normale
(m DNG)
Lys mitoyenne Dellémont i Comines 12,9
Comines 1 Menin 11,8
Haut Escaut Frontiére francaise i Kain 15.05
Kaini Hérinnes 134
Hérinnes i Bossuit 115
Nimy i Blaton i Péronnes | Péronnes i Maubray 20,5
Maubray i Blaton 33,0
Blaton 1 Ghlin 33,0
Ghlin i Obourg-Wartons 33,0
Centre (a grand gabarit) Obourg-Wartons i Havré 38,0
Havré i Strépy-Thieu 48,0
Strépy-Thieu i Blanc-Pain 121,1
Charleroi-Bruxelles Lembeek i lIttre 40,3
Portion Seneffe-Lembeek | jttre i Ronquiéres 53,6
Ronquieres i Feluy 121,1
Charleroi-Bruxelles Feluy T Viesville 113,6
Portion Charleroi-Seneffe | viesville i Gosselies 106,4
Gosselies T Marchienne-au-pont 100,2
Sambre Abbaye ddaakdelies e 107,2
Landelies i Monceau-sur-Sambre 105,1
Monceau-sur-Sambre i Marcinelle 100,2
T Marchienne-au-pont
Basse Sambre Marcinelle i Montignies-sur- 97,2
Sambre
Montignies-sur-Sambre 7 Roselies 95,0
Roselies i Auvelais 91,4
Auvelais T Mornimont 88,7
Mornimont 1 Floriffoux 84,0
Floriffoux i Salzinnes 80,1
Salzinnes i Confluence Meuse 78,4
Les tirants dbéeau sont repri sFigdb@5%s | e chapitre s
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4.2.1.d. RESEAU HYDROGRAPHIQUE DE LA ZONE D ETUDE

Le Plan SEW se situe sur différents axes fluviaux : la Lys mitoyenne, le Haut Escaut, la « Dorsale
wallonne », et la portion Seneffe-Lembeek du Canal Charleroi-Bruxelles. Pour chacun de ces axes, une
description du réseau hydrographique associé est réalisée ci-apres.

Lys mitoyenne

La Lys est une riviere frontaliere entre la France et la Belgique. La majeure partie du troncon est

aujourdobéhui canali s®e. Sa source se trouve 7 Li sbout
114,7 m. En parcourant le département du Nord pendant 85 km, et apres 24,6 km de mitoyenneté entre
Houplines et Menin, elle fandaptesl®akm. se jeter dans | 6Es

A ldarriv®e de la Lys en Bel gi que,h90km2 Aslanpoetrdd la ci e du
confluence avec | a De#%l e, do @&l km?dasbpaerfice durbassireversaatnt s 6éen
de la Lys est de 1690 km2. La Lys mitoyenne bénéficie des apports wallons de la Douve et des

ruisseaux du Kortekeer et de la Haute planche. Elle est également connectée au canal non abouti

d 6 Y pComises.

Cbest Ibdrragéd de Menin et de Comines qui régulent le niveau de la portion concernée par le
Pl an SEW. Des travaux de modernisation sont pr®vus su
du Plan SEW.

Haut Escaut

La dénomination Haut Escaut, ou « Escaut supérieur », désigne la portion du fleuve Escaut qui se situe
entre sa source, pres de Gouy-Le-Catelet, France, et sa confluence avec la Lys a Gand. Ce fleuve
traverse ainsi la France, la Wallonie, la Flandre et les Pays-Bas avant de rejoindre la mer du Nord a la
hauteur de Flessingue. Sur les 350 km du trongon, prés de 140 km ont été canalisés et plus de 250
barrages et écluses ont été construits pour connecter de maniére artificielle certaines parties du fleuve,
ses affluents et les canaux.

En R®gion wall onne, kindpassactdalbmpdbéaburtrud8é, 7 12,5

Canal de Nimy-Blaton-Péronnes

Long de prés de 39 k m, |l e bassin associ ®km]Jce Ldanalmend @tt e mdch Nwan
canal se fait essentiellement par | e ruissellement di
Rieur de la Baie, le Ruisseau Saint-Pierre, Le Tillois, ou encore le Rosoir. Une connexion avec la Haine

a ®gal ement ®t ® r ®ali s®e en aval de | 6®cl use dodéObo
déali mentation artificielle, qui repr®sente | a majeu
pompages sont r ®alis®s depuis | e Haut Escaut au niveau
Pommerceu-Cond® au niveau de | 6®cl use de Pommer oeul

Grace a la faible pente de la vallée de la Haine, ce canal posséde actuellement uniqguement 2 écluses,
au niveau de sa jonction avec | 6Escaut (7 | 6ouest don

Canal du Centre

Le bassin associé ace canalreprésente40k m|] . Entre | es ®cluses doHavr® et
reli® au canal, servant occasionnell ement dbdali ment at
crue. En aval ddObour g, euwrie via une ohéivatioa tei lo Hainessat uruct ur el |
d®canteur . Lébeau ®vacu®e par | es bassin®e est compen
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d6Obourg depui-Blatdn® ®c amal sNiemy des turbinages r ®alis®s
Strépy-Thi eu avec de | 6eau du bief de partage.

Canal Bruxelles-Charleroi portion Seneffe-Lembeek

Constitu® dbébune partie du bi ef-lttreet Ittrp-Bembeakgles bassinsdes bi e
versants de ces deux derniers biefs représentent respectivement 134 et 82 km2. Le bief de partage est

alimenté (de maniére marginale) naturellement soit directement par le Piéton, soit par déversement de

celui-c i . Déautres rivi res d®verselndtal’i meinftfa®n emt spre man
artificiellement dpuis la Sambre par pompagej us qu 6 © (WarckiennebGos$selies>Viesville).

En plus doéun rui ssel | e mdtnetestalindnté pasla Samme dbnit la donfliknce qui ~r es
se trouve juste 7 | 6aval -HembepdestalimentepdrieHa®n. Enfin, | e b
Du turbinage au niveau du Plan Inclin® de Ronqui res
eau de cette portion du canal etauseindecelui-ci , des pompages sont effectu®s
délttre.

Canal Bruxelles-Charleroi portion Charleroi-Seneffe

Cette partie du canal est constitu®e dounR/esvijeeett i e du
Marchienne-Gosselies.

Le bief Gosselies-Viesville comporte un bassin versant de prés de 68 km? et est alimenté (de maniére

marginale) naturellement par ruissellement diffus ou par déversement direct ou via le Piéton, par les

rivieres suivantes : le Trévisart, le Piéton, le Tintia, la Justice, le Couriau, le Natri et la Cossuvelle. Le

bief Marchienne-Gosselies est alimenté (de maniére marginale) naturellementpar | es cour s doe:
se jettent directement dans le canal, a savoir la partie aval du Piéton, le Bordia et le Saucy. Cela
repr®sente un bassi kmaver sant dbéenviron 21

Une alimentation artificielle de ces biefs (alimentation principale) avec les eaux de la Sambre est
réaliséeepar | es pompages au niveaauPde | 6®cl use de Marchie

Sambre et Basse Sambre
La Sambre est un affluent de la Meuse, long de prés de 190 km et qui prend source en France.
Le bassin de la portion de la Sambre étudiée se compose :

9 Du bassin de la Sambre en amont de la confluence avec le canal Charleroi-Bruxelles, qui
représente 1254 kmz2 sur le territoire francais et environ 500 km? en Wallonie ;

9 Du bassin de | 6 Eau doHeur e, avec | e compl exe de
®coul ement et per met not amment l e soutien : | 6@
prélevements qui peuvent étre fait vers le canal Charleroi-Bruxelles ;

9 De la portion de confluence située entre les écluses de Marchiennes et Marcinelle ;

9 Du bassin de la Basse Sambre qui va de Charleroi & Namur et représente prés de 454 kmz.

4.2.1.e. RISQUE DOINONDATION

Déapr s |l a carte de | 6dal®a inondation en vigueur, au

déi mplantation des diff®rents projets du Plan SEW | e

tracés rouges observables sur la figure ci-aprés s ui vent |l es cours dbdébeau du pro
zooms sont réalisés a proximité des zones concernés par les différents aménagements du Plan SEW,

il appara’t quoen dehors dufabled»ta«mesfablax , | 6al ®a i nonda
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Figure 27 : Carte de I'aléa inondation en Wallonie (source des données : SPW, 2021)

4.2.1.f. SITUATION AU FIL DE L 6EAU

Dans | e cadre de | a DCE, | a R®gion wallonne poursuiwvr
de surfaces (MESU) régionales. Une amélioration de la qualité (physico-chimique, biologique) des
masses ddébeau est donc att enduaee de Rlan|S&W.b Boarnrappel, d e mi s
I'hnydromorphologie n'intervient pas dans I'état écologique pour les MESU artificielles et fortement

modifites( comme cb6est | e cas pour | es MESU concern®es par
En termes de ressources en eau ~ court ter me, l es r ®g
par | e Plan SEW ne connaitront pas de changements sen
SEW.

En ce qui concerne | es a&ud ffeitls | daudé ddseessounces\ereawdansd 6 e a u

le cadre de la liaison Seine-Escaut Est » de la société IMDC en 2007 montrait des effets du changement
climatique sur | a r®serve que repr®sente | e compl exe

d 6 ®t i adgambik.eCe tagport concluait que :

f Le scenario ¢ toutes contraintes accrues €& indiaqu
décrites dans le rapport (dont les changements climatiques, etc.), le systeme ne pourrait plus,
| 6horizon 2050, assurer toutddamsme®esf omecdrn @oin®sg it
comparables a 2003 et 2004 (années représentatives de sécheresse et de déficit sur le
syst me), sans observer de baisses de niveau i ne
déHeure pour | es ann®es de r ®f ®rence.
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f Du fait de |l a vidange excessive des r®servoirs de
cons®quents de soutien de d®bit de |l a Sambre qui
propres comme | 6exercice de | a navmegtati on et | a d

Aucune ®tude plus r®cente nodédest disponibl eOmppeuir mettr
toutefois sb6battendre " cauqbell desldbeatii om®°mmel engst et
Plan SEW,n e s 6 a m® len ce queconpeans la disponibilité en eau a long terme.

4.2.2. SOLS, SOUS-SOL ET EAUX SOUTERRAINES
4.2.2.a. SOLS ET SOUS-SOL

4.2.2.a.1. Topographie

La figure ci-dessous illustre la topographiedans | a 2z o wni@& undndd@l¢ nuehérique de terrain
(MNT) et permet de se rendre compte que les voies hydrauliques concernés par le plan se situent en
basse " moyenne altitude, ®tant situ®s plutrt vers |6

ol o A

Werwik

Ronquieres

WA

Topographie du résean

192 11

Ilt«: "
12w
s NS rrev i gt es sl oreee

] Limm rigioades

-
stratec €

(V)

Figure 28 : Rel i ef de |iaMNT (Gouece dSir&edc fahe de plan : WalOnMap)

Letracé composantl e pl an varie entre environ 10 et 120 m tres
au niveau de | a Lys Mitoyenne (tron-on |l e plus ©° 1060
12 m. Le point le plus haut du systéme de voies navigables concernées par le plan se situe quant a lui

a une altitude de 121,1 m, sur la dorsale wallonne, non loin du plan incliné de Ronquiéres.

4.2.2.a.2. Géologie

Il estimportant de connaitrelag ® ol ogi e de | a z echdétermide@®ettaundde compactionc e |l | e

et de perméabilité des sous-sols, influencant la géotechnie et la vulnérabilité des eaux souterraines. La

géologie permet également de comprendrel6 i nt er acti on entre eaux de surfac
souterraines.
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Il convient toutefois de remarquer que les projets liés au Plan SEW ne sont pas susceptiblesd 6 af f ect er

|l a g®ol ogi e det dlal ez onwed adbddRrt du@ee, nthis quanlesiirformationsgeprisas a | e
crkdessous permettent dobéapport erurdelsd a@la® nyesnet sd egsu ii nscei rdoen
chapitres suivants.

Les informations utiles ° |l a description des caract®tr
de la carte géologique de Wallonie (Source : WalOnMap) et des données GIS transmise par le SPW
dans | e cadr e rédlisée pad Borendes 2080E E

Quaternaire - Cénozoique

Les tron-ons de |l a Lys Mitoyenne, d u HBlatoh repoge@Es caut e
principal ement sur des d®p'ts du Quaternaire. Ces d®
vallées, composés de sédiments hétérogenes provenant des crues et des eaux de différents affluents.
La structure des dépbts est typique desplain e s  a | | u v-a-diré aver une comgastion différentielle
ainsi gubdun tri natur el entre |l es mat®riaux |l ourds et
poseront par d®cantation et seront transport®s jusqub
les sédiments lourds tels que les graviers voyageront peu et iront donc se poser le long des berges.
L6®pai sseur du Quaternai raedeveazones. de 10 ° 20 m au nive
A noter gue certains s®di ments du Quaternaire, sous

présents dans la vallée de la Sambre. lls sont collectés par les eaux des affluents et se répandent sur
des larges plaines alluviales.

Secondaire i_Mésozoique

Une partie des canaux de Nimy-Blaton et du Centre reposent principalement sur des sédiments du
Crétacé Supérieur, particulierement sur la formation du Vert Galand qui se compose de

f Membre Merl in, ddéune ®p adompepseaide marres grisesiou deccries0 © 5 m
marneuses

T Membre Bruyelle, ddune ®pamamssqlises angieuses @tmtarnese 5 7 1
crayeuses

Primaire i Paléozoique

Une partie du canal du Centre ainsi que le canal Charleroi-Bruxelles et la Basse Sambre sont dominés
par le groupe Houiller, dont les formations rencontrées sont listées ci-apres :

YT Formation de Charl er oi , coBfitee wiscipalethéntede couchesme 3 00 m
charbon, et de schistes, grés et houilles.
9 Formationde Chatelet, ®p ai s s e d O6wnstituéa pontipakzi@dant denschistes, grés et

houilles.

f Formation de Choki er , cagitéepri@palenterd deschistesncal@ire5 m
et gres.

1 Formation dOoAndenne, OmpEtiuéspsneipattdentrde schisesnsiliceux etm
gréseux.

4.2.2.a.3. Pédologie

La pédologie étudie les caractéres chimiques, physiques et biologiques des sols ainsi que leur
répartition. Elle peut étre définie selon 3 critéres : la texture du sol, la capacité de drainage du sol, et la
nature de la charge caillouteuse.
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La figure ci-dessous illustre les principaux types de sols de la Wallonie et permet de se rendre compte
gue | 6ouest de |l a Wallonie est maj olmotei r ement compos

Flandre
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Figure 29 : Principaux types de sols de Wallonie (Source : Stratec, Fond de plan : WalOnMap)

De maniére plus précise, la Lys Mitoyenne et le Haut-Escaut sont caractérisés par des sols argileux a

drainage naturel assez pauvre a trés pauvre, alternant avec des sols sablo-limoneux a drainage naturel

principalement favorable, modéré ou imparfait. On observe également que les sols sont artificiels et
déorigine ant hr opatgquesés deacartaimes agglanératidns (par exemple Tournai).

Le drainage y est donc tr s pauvre en raison de | &6i mp
constructions, e) . Ces types de sols sont plut!t ass
humides sont les sols argileux trouvés en fond de vallée au niveau de la Lys Mitoyenne et du Haut-

Escaut).

Le canal de Nimy-Blaton (Péronnes-Pommeroeul) se trouve majoritairement sur des sols sablo-
limoneux a drainage naturel principalement modéré ou imparfait. Les autres sols présents alternent
entre des sols argileux a drainage naturel assez pauvre a trés pauvre et des sols artificiels étanches.
Ces types de sols peuvent étre associés a des sols modérément humides.

Le canal de Nimy-Blaton (Pommeroeul-Nimy) ainsi que la moitié du canal du Centre (troncon de Mons
vers Charleroi) sont caractérisés par des sols sableux et limono-sablonneux a drainage naturel excessif,
légerement excessif, modéré et/ou imparfait. Ces types de sols sont généralement associés a des sols
secs a modérément secs.

Enfin, le canal Bruxelles-Char | er oi, | a Basse Sambre et | 6autre moit
des sols anthropiques étanches qui sont fortement perturbés (vers les agglomérations de Mons et
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Charleroi) et des sols limoneux a drainage naturel, variant de favorable, modéré, imparfait, assez pauvre
a trés pauvre. Les sols limoneux sont considérés comme étant de nature séche a modérément humide.

4.2.2.a.4. Qualit € des sols

La qualité locale des sols sera analysée et discutée plus en détail dans les études d icidences
environnementales qui devront étre réalisées dans le cadre des demandes de permis. Des études de
sols seront aussi vraisemblablement nécessaires pour déterminer si les sols sont contaminés ou non.
Toutefois, 7 | 0@atdqudlité peutptie dvaluég graxdaadifférentes bases de données,
dont entre autres la carte des plans de secteur (PDS) et la carte reprenant la banque de données de
| 6®t at des Ladqualite du(s@d &uE Br) impact sur les projets du Plan SEW pour lesquels des
excavations de sol sont a prévaoir, ainsi que pour la qualité des eaux.

Le PDS est un outil réglementaire d@ménagement du territoire et durbanisme régional wallon constitué
de plusieurs couches de données spatiales. Ce plan organise I@&space territorial wallon et en définit les
di ff®rentes affectations afin dbéassurer un d®velopper
harmonieuse possible.L e PDS per met d 0 iiddestridliséésidearn sl d @ zomes d 6 ®t ud
zones industrialisées sont plus susceptibles de présenter des qualités de sol dégradées et des pollutions
du sol et des nappes phréatiques, de par les activités industrielles récentes ou historiques qui y ont lieu.

La BDES recense quant a elle, pour chaque parcelle cadastrale, les données disponibles liées a un état
de pollution éventuel du sol, passé ou présent, ainsi que les parcelles ou sé&xerce une activité posant
un risque potentiel pour la qualité des sols.

Une autre indication des sites industriels importants, peut étre donnée par la localisation de sites

Seveso. La figure ci-dessous permet de localiser a plus grande échelle les sites Seveso présents dans

la zone du Plan SEW. A savoir quodun samis &desSobligaians spéifiques et des

contrbles périodiques systématiques car ces sites industriels st oc kent ou utilisent (
guantit®s de substances dangereuses qui pr ®sentent
déi ncendi e, udkdugexnmportargel on o
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Figure 30 : Sites SEVESO en Wallonie (Source : Stratec, Fond de plan : WalOnMap)

On remarque que la plupart des sites Seveso se trouvent le long du canal Nimy-Blaton, N | 6ouest
Mons et au nord de La Louviéere. Certains sites Seveso sont également répertoriés le long de la Sambre.

STRATEC | SPW

C1408 | RIE DU PLAN SEW DECEMBRE 2023 86



4.2.2.a.5. Occupation du sol

La figure ci-dessous illustre les différentes utilisations du sol en Wallonie.

Flandre

MNIKIK
TS/ 10N

[ Produstion secondaire non définie ' g T SR LR JaLdLouvigre

3} Charlerol

[l Services commerciaux

[[] Services financiars, spécialisds et dinfarmation
.smwu FRANCE
[l Services culturels, services de lolsirs et senvices récréatits

[ Fesea de ranspen

[[] services logistiques et sarvices d'entreposage

[ Féseaum dutilith publicue

Il Usage résidertiel parmanen

[ !sage risidentiel avec d'autres usages compatibles

[ Autre usage résidantiel

[[] censarvation de la nature

B Zones abandonnies

[ Usage inconnu

Figure 31 : Utilisation du sol en Wallonie (Source : Stratec, Fond de plan : WalOnMap)

On remarque trés clairement un usage résidentiel prédominantl ocal i s® ~ proxi mit® des
avec des superficies plus importantes pour cet usage résidentiel aux alentours de Mons, La Louviére,

Charleroi et Namur, et dans une moindre mesure, Tournai. Les abords de la Lys Mitoyenne restent

nettement plus entourés par des zones rurales. En ce qui concerne les projets du Plan SEW, il
conviendra de discuter | 6i mgnéeanesdddeo cl cbuepnastei nobnl ed edse scoel ss ,
de la situation globale en Région wallonne. En 2021, la superficie du territoire wallon était occupée pour

moitié a des fins agricoles et pour un tiers a des fins sylvicoles (plutdt dans le sud-est). Les superficies

de terrains artificialisés augmentent, principalement au détriment de surfaces agricoles. Les terrains

artificialisés représentaient environ 1 823 km?2 soit 10,8% du territoire en 2021 contre 1 260 km2 en 1985.

En 35 ans, les terrains artificialisés ont donc progressé de 44,7 %, ce qui correspond a une croissance

moyenne de 16,1 km2 par an.

Léartificialisation des terrains est principal ement
(r®pondant ° | daugmentation de | a population et ° 1| a I
des superficies pour les activités industrielles ou artisanales, pour les services publics et les

équipements communautaires. La périurbanisation est ainsilié¢eal 6 e xt ensi on territori al e
des équipements.
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Cette augmentation de superficie des terres artifici
grandissante des sols qui peut entrainer des conséquences environnementales dramatiques. La

moyenne européenne étant de 1,85% de surface imperméable, la Wallonie est une zone fortement

imperméable avec un taux de 7,2%.

4.2.2.b. EAUX SOUTERRAINES

4.2.2.b.1. Formations aquiféeres

Une interaction entre | es eaux souterraines et |l es co
déeau jouent un r'le drainant sur | es eaux souterrain
débeau souterraine.

En fonction de leurs caractéristiques, les nappes wallonnes peuvent étre regroupées en 7 formations
aquiferes principales, comme observable dans la figure ci-dessus.

— Rexcan bchograucte umpthic

O Do de Quaieziase
Sebiet dn Tectsae

W Coses dha Secondmie Créted

W0 Forrenicon du Secsodars fazvaque
T Cab s e Prsinane .
1 Socls cambeo-sbenen ot Nanuts schuc- presens de Dévoen (Psnsr|
FERaR Z Ay s W ~ o M . v
Barcims e & ol 405 Soe s e 05 B it - Bt N4 e e ! SPW

Figure 32 : Principales formations aquiféres de Wallonie (Source : environnement.wallonie.be)

Dans le cas de cette étude, on observe en général le long du tracé les 4 aquiféres suivants :

1 La formation aquifére des dépdts du Quaternaire : au niveau de la Lys Mitoyenne, dans une

partie de | 6Escaut etBlatomje partie du canal Ni my

1 Laformation aquifére des Sables du Tertiaire: sur wune partie de | 6Escaut,
Nimy-Blaton, le canal Centre et le canal Bruxelles-Charleroi ;

9 La formation aquifére des Craies du Secondaire: sur une partie de | 6Escau

canal Nimy-Blaton ;
9 Laformation aquifére des Calcairesdu Primaire: sur une partie de | 6Escaut
Bruxelles-Charleroi et au niveau de la Basse Sambre.
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Concernantles masses doeau 9MESO)ele soasisol wallon en est bien pourvu, mais

toutes les nappes ne présentent pas des capacittsd 6 ex pl oi t ati on aussi i nt ®r es s a
autres.
Lafigurecidessous reprend | es diff®rentes masses dbéeau so
mentionnés ci-dessus.
N
MENEN
C@.MINES;WMTON Flandre U A
ESGANAFRLES J‘%\
TUBIZE-
iz
LILLE
Masses d'eaux PERONNES
souterraines SENEESE
Masses d'eauinféneures
BERWED13 : Calcaires de Peruwelz-Ath-Soignies NIMY.
BERWEQSO : Craies de laHaine POMMERCEUL " NAMUR
BERWEOQB0 : Calcaires du Toumaisis
BERWEOS0 : Craies du Brabant
BERWE180 : Socie du Brabart CLARIEROT
BERWMO11 %I@r du bassin de la Mewse bord Nord ANDELIES
BERWMO12: Calcaires du bassin de la Meuse bord Sud VALENCIENNES
BERWMO40: Crétace du bassin du Geer
: Trias supérieur (C: érats du Rhétien)
BERWM141 : Calcaires et grés du bassin de la Gueule
Masses deausuppenieures
BERWED13 : Calcaires de Pénuwelz-Ath-Soignies
BERWEO17 - Schistes houilers (masse deau vituelle) BERWNMOZ2: Calcaires et gnes dévoriens du bassin dala Sambre DINANT
BERWEDSD : Craies de laHaine BERWMOZ3 : Calcaires et g@ de la Calestienne et de|a Famenne
BERWENS2 * Craies de laDetle BERWMO40: Creétace du bessin du Geer
BERWEDSS : Allwicrs e Sables de lavaliée de la Hane  DrV/MO41 : Sables et Craies dubassin de a Mehaigne
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BERWEDS1 : Sables du Bruxellien BERWMOT1 A\Iuv‘nm et gavl‘ers de Meuse (Givet - Namur)
BERWEDS3 : Sables du Landénien (Est) BERWMO72 mluuf!nns et graviers de Meuse (Namur - Lanaye)
BERWEDS! - Sables du Thanetien des Flandres BERWMOT3 Nl,wmm & graviers de Mm (Engis - Herstal)
BERWE1G0; Sodke du Brabart ] Pt QI ey FRANCE
BERWMOT! : Calcaires du bassin de la MeLse bord Nord BERWMO092 L!s rﬂulwr(sr\unur‘len) - district de la Meuse
BERWMO12: Calcaires du bassin de la Meuse bord Sud 1 BERWMOS3 - Lias s”pe”e“:n“,”a‘f::fh
BERWMO15: Schistes houillers (masse d'eau virtuelle) e 1Dovcen) .
BERWMO1E Schistes houillers (masse deau vituelle) BERWNM100: Gr:ﬁ ﬂ3d§1ﬁ du massit ar\ja‘lnas:l.ﬁe‘ Ourthe, Ambiéve et Vesdre
BERWMO21 : Calcaires et grés du Condrz BERWNM102: Grgsmsd’sxai du massif ardennais: bassin de la Roer .
BERWN103 : Grés et schistes du massif ardennais :Semois, Chiers, Houille et Viroin
BERWNM141 : Calcaires et grés du bassin de la Gueule
BERWM142: Calcaires et grés du bassin de la VVesdre
BERWN 51 Crétace du Pays de Heve
BERWR092 : Lizs infeneur (Sinemurien) - district du Rhin
-‘ BERWR101 : Grés et schistes dumassif ardenrais - bassin de la Moselle
t t ' 0 10 20
stratec Pt
Figure 33 : Masses do6eauxnRégiontWalionre (Sowce : Stratec, Fond de plan : WalOnMap)
Bassin hydrographique de | 6Escaut
Les voies hydrauliques concernées par | e pl an s 6i sassing hydragraphtjeesde | es s o

| 6 E s-lcys detla Haine et de la Senne.

o

masses d
masses dbo

es
Ces

Le sous-bas sin delL ylsb Ec@cmpudr t e I
RWEO032, RWEO33, RWEO0O 60 et RWEOG61.
sables du Tertiaire et les Calcaires du Primaire.

eaux

Llesoussbhbassin de | a Haine comporte | es nRAMEBLE RWEOB0e a u X o]
RWEO31. Ces masses dbébeaux souterraines sont contenues
du Quaternaire et des Schistes Houillers du Carbonifére.

Lesoussbassin de | a Senne reprend quant ~° | ui |l a masse d
du District de | 6Escaut Cette masse est contenue dan
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Bassin hydrographigue de la Meuse

Les voies hydrauliques concernées par | e pl an s 0i fassing hydragraphtjzesde | es s o
la Sambre et de la Meuse Amont.

lesoussbassin de | a Sambre reprend | es RWNGEEBWMOIH2 au sout
RWM0O15 et RWMOS52. Les masses dbéeau RWMO11 et RWMO12 s
Calcaires du Primaire. RWMO052 est contenue dans des Sables du Tertiaire quant a RWMO015, cette

masse dbébeau est contenue des dans d®plts Carbonif re.

Le sous bassin de | a Meuse Amont reprend quant 7 lu
RWM103 (grés et schiste du massif ardennais), RWMO023 (calcaire et grés de la Calestienne et de la

Famenne), RWMO021 (calcaire et grés du Condroz) et RWMO012 (calcaire du bassin de la Meuse bord

Sud).

MESO concernés par le Plan SEW :

Lafigurecidessous reprends | es masses dbeau concern®es pa
Pan SEW. Seules les MESO superficielles sont considérées ci-aprés comme pouvant étre impactées
par le projet.

Localisarion des projets du Plan Seine-Escaut en Wallonie (SEW)

1. Construction d'un bassin de virement & Comines 12. Aménagement de 4 bassins de virement (Bauce, Franiére, Auvelais, Landelies)
2. Modernisation du barrage-éclusé de Comines 13. Aménagement de 3 zones de croisement {Jemeppe, Ham, Franiére)
3. Dédoublement des sas des écluses de Kain et Hérinnes 14. Réaménagement d'un quai & gabarit Va, a Malonne
4. Aménagement de 2 bassins de virement Va a Hérinnes et Calonne 15. Rectification d'une courbe (Mornimont)
. 5.Modernisation a la classe Va du canal Nimy-Blaton (S zones) 16. Préparation a la télégestion de la Sambre

6. Déplacement du quai de Tertre

7. Construction d'une nouvelle écluse Va a Obourg
8. Constructon dun bassin de virement a Obourg
9. Modernisation du PIR et du site éclusier d'lttre
10. Construction de 3 nouvellles écluses Va a Marchienne, Gosselies, Viesville
11. Elargissement du bassin de virement de Viesville (Va)

Masses d'eau souterraines et projets SEW

Amélioration des infrastructures
Construction de bassins de virement
Construction décluses
Elargissement de cours d’eau
Aménagement de quais

Ouvrages / sites éclusiers en Wallonie
Bassins de virement du plan SEW

Voies navigables grand gabarit de Wallonie
Autres voies navigables grand gabarit
Limites provinciales

| [Jeo coe@®

o

'\47-. ‘ ‘ -
2Dk stratec 4

Figure34: Masses dbéeauxoqicetram®esi pas | 6emprise du Plan SEW en
des projets (Source : Stratec, Fond de plan : WalOnMap)

Les MESO suivants sont impactés par les projets du Plan SEW :

- RWEO061 (bassins virement, nouvelles écluseset moder ni sation doéinfrastru
- RWEO032 (nouvelle écluse)
- RWEO013 (bassinsvirementet moderni sation doéinfrastructures
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- RWEO030 (bassins virement, nouvelles écluses, élargissements voie hydraulique et
aménagement de quai)

- RWEO033 (bassins virement, nouvelles écluses, élargissements voie hydraulique et
aménagement de quai)

- RWE160 (modernisatond 6 i nf rastructures)

- RWMO11 (modernisation déinfrastructures)

- RWMO052 (bassins virement, nouvelles écluses)

- RWMO015 ((bassins virement, nouvelles écluses, élargissements voie hydraulique et
am®nagement de quai et modernisation déinfrastruc

- RWMO012 (bassins virement)

4.2.2.b.2. Recensement des captages et zones de prévention

Lafigurecirdessous permet dbébobserver | es zones de surveill
des captages (captages présents sur tout le territoire wallon, plus de détails si nécessaires dans
| 6analyse des incidences environnementales du projet)
Ny
-\_L_\
£/
“¢
47d
\_

Zanzs de sunveillance arétées
[ Zona de surveiiance
Zones de prévention srrétées (I}
Zone de prévention rapprochée lla
$5 Zone andtde
$35] Enquate en cours ou teminde
| Dossler & Vinstructon
Zones 8 prévantion eolgnes b (1)
'ZJ Zane arétée
7] Enquéte en cours au feminée

“| Dassier A finstruchion

Zones de prévention forfaitaires (I1)
[£5 Zone de prévention forfaitsire rapprochée (Ila)
| Zone de prévention farfaitsire Soignée {11b)

Figure 35 : Zones de protection des captages (Source : WalOnMap)

En ce qui concerne la protection des nappes phréatiques, les dispositions visant a la protection des

captages et des zones vulnérables pour les eaux souterraines sont déja en place (comme observable

sur la figure ci-dessus), mais se sont avérées insuffisant es pui sque 45 % des masse
toujours pas atteint le bon état chimique.

On constate que certaines zones de préventions sont adjacentes a certaines voies hydrauliques faisant

| 6objet de | a zone do®tude, pr i n daorgpde fragammeehde miseeen | ong de
Tfuvre du Pl an, il conviendra de soO6int®resser ~ | 06inci
l ors de | a mise en Tuvre de certains ouvrages.
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4.2.2.b.3. Vulnérabilité des eaux souterraines

La vuln®rabilit® des eaux souterraines peut °tre dof
défendre contre des pollutions externes. Deux criteéres définissent cette vulnérabilité, a savoir : la

vitesse a laquelle les polluants atteignent la nappe et engendrent une dégradation, et la qualité de

régénération de la nappe (résilience).

La figure citkdessous il lustre |l a vuln®rabil i« ®vead aqiifetreappes ¢
rencontré.

Tournai

Crasses de valndrabilite micinsdque
"l'lhrltvéc
B e
= Liroure des dutort brdrographicpes
" S U} » w - M hn
Divsiuics giwisles catrites de s e b desies gogrgdingins e visionone U SPW Tiasiwonicioesd ’ gk %m“m
Dotennn @0 4 Conetuneron des doacder & Diocesnn dos Baes socneecanns - Bemaae 2005 : w
Figure36: Vul n®r abilit® des nappesBaédedannéssogaogmphiqaes iee ( Sour c e
référence du SPW Environnement)
On remarque que | douest de | a Wallonie &est beaucoup
vul n®rabilit® des nappes doe ada velrgnalilig intrimséqneeest trdde man i

élevée dans les fonds de vallées et moyenne & faible sur les plateaux.

Les unités hydrogéologiques moins perméables ou la nappe est plus superficielle ont une vulnérabilité

élevée étant donné que les temps de transfertd 6 u n  p soht b priarirelativement courts. La situation

est |la m°me dans | es zones des tourbi res et |l es sol s
ou permanent, car | 6eau est tr s proche de |l a surface
le district de la Meuse.

A I dinverse, |l es zones ayant une v-debsnscoadspohdentd® f ai bl e
des contextes de nappes relativement profondes et/ ou
l e cas, entre autres, daleMeusd,i' st Diextcepdé ohdbEHecaetr tat ne
des phénomeénes karstiques ou dans les vallées sans couverture tertiaire. Cbest en effet |e

zone de Tournai qui est particulierement sensible car elle est située sur un réseau de nappes
phréatiques du calcaire carbonifere fortement surexploité qui présente des puits karstiques.
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4.2.2.b.4. Qualité des eaux souterraines

Selon les normes européennes en vigueur (directive 91/676/CEE) (cf. tableau ci-dessous), sur la

période 2014-2 019, | 6 ®t at <chimique de |l a majorit ®-adies eaux
20 MESO sur 34) est jugé bon. Parmi les 14 MESO en mauvais état chimique, 7 étaient situées dans

le bassin de l@&Escaut, et 7 dans le bassin de la Meuse.

Tableau13: Nor me de qualit® inscrites ° | 6annexe XIV d
Polluant Norme de qualité
Nitrates 50 mg/L

Substances actives de pesticides, ainsi que les
métabolites et produits de dégradation et de réaction 0,1 pg/L (0,5 pg/L au total)
pertinents

Lafigurecikdessous il lustre | 6®tat chimique des B2DI9Ynasses d
A savoir quoune masse dnaevaiuétaerssitplusde A08ide |® m&dse ed en ¢
dépassement de norme, ou de valeur seuil, pour le parametre en question.

Erat chimique des
et indication des d'esu en dété
{2014 - 2019)

N Bon

I Mauvaels [Nitrate)

I Mauves {Pestiodes)

I {Nitrate + pesticides) 3
I auvsis (Macropolluants) : i —

L Tendance & la détérioration de I'état chimigue

—— limite de masse d'eau souterraine
—— Limite de bassin hydrographique

Figure 37 : Etat chimique des MESO en Wallonie (2014 i 2019) (Source : etat.environnement.wallonie.be)
A savoir que les MESO ont été classées selon 3 altérations :

1 Le nitrate
Y Les pesticides
1 Les macropolluants (ammonium et/ou phosphore)

Concernant les pesticides, ceux-c i sont principal ement MESDOGdarsilene agr i
bassin de | daisdecbassin dedat Meuse). Concernant les macropolluants, ceux-ci sont
déorigine industrielle,MB$SQGt@Ounaegucars Icolbascsived@olud
l e bassin de | a &beicuurequi co@shiteedatprindimale sourtedle pressions diffuses
sbexer-ant sur | es eaux souterraines en Wallonie (dba
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en moindre importance i ménages et services et, dans une moindre mesure encore, industries et
pollutions historiques).

Pour la Région wallonne, entre 2016 et 2019, 7,2 % des sites de contrdle répartis sur tout le territoire
wallon présentaient une concentration moyenne en nitrate supérieure a la norme de potabilité (50 mg
NOzs/l), contre 8,2 % entre 2012 et 2015 et 8,6 % entre 2008 et 2011. En zones vulnérables, ce
pourcentage so6®l evait, entre 2016 et 2019, ~ 11,6
2008 et 2011. La part de sites non conformes évolue donc a la baisse, suite a la réduction des
concentrations en nitrate dans les zones vulnérables les plus impactées.!® Entre 2003 et 2019, une
diminution des concentrations en nitrate dans les eaux souterraines a été observée dans les zones
vulnérables de Comines-Warneton (- 2,3 mg/l par an en moyenne), du Pays de Herve (- 0,6 mg/l par an
en moyenne) et des Sables bruxelliens (- 0,2 mg/l par an en moyenne). Par contre, la zone vulnérable
du Crétacé de Hesbaye, dont la nappe est profonde et au sein de laquelle les temps de transferts sol i
nappe sont importants, a montré une augmentation des concentrations en nitrate (de 0,3 mg/l par an
en moyenne entre 1992 et 2019).

En ce qui concer ne djoater gue e résultats des analyses mettenhen évitlénce
une tendance ~ | a d®t ®r i orMESO dejacladsées enomaudvais étato EOBOMi q u e
E051, M040 et M151) et pour 3 MESO classées en bon état (M012, M021 et R101).

De maniére globale, la qualité des eaux souterrainespour | densembl e des zones
projet est déja fort dégradée, ou a tendance a la dégradation.

4.2.2.c. SITUATION AU FIL DE L 6EAU

%1

p C

La situation au fil de | 6eau est |l a situation attendu

naturelle de |l a situation de rr ®f ®rence si |l e Pl an

Pour rappel, les effets probables pour les eaux souterraines sur base des éléments présentés ci-avant
sont :

1 La vulnérabilité des eaux souterraines et captages d 6 e:amodification de la sensibilité des
aquiféres & la pollution ;

1 Dégradation de la qualité des eaux souterraines ;

1 Changements de niveaux des eaux souterraines et de direction d@coulement des eaux
souterraines.

En partant du principe que le Plan SEW n6 e st pias v rres €aractéristiques des sens
dé®coul ement des nappes «aleungualité tpsteza inchangée avawsituatiaghrde b i | i
référence établie a ce jour. A noter toutefois que la directive européenne « 91/676/CEE du Conseil du

12 décembre 1991 concernant la protection des eaux contre la pollution par les nitrates a partir de
sources agricoles » vise a protéger les eaux (de surfaces et souterraines) contre la pollution par les
nitrates doé oUnegmélomtiommpurraitdoric étre attendue a moyen voire long terme en
Wallonie.

9 http://etat.environnement.wallonie.be/contents/indicatorsheets/EAU%2013.html
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4.2.3. FAUNE, FLORE ET BIODIVERSITE
4.2.3.a. HABITATS DONTERET COMMUNAUTAIRE (HIC)

423al1l.Situation ° | 6®chell e de | a Wallonie

L6®t at des habitats (dOGpru®r *t reomppm ®hteaid®e par | danal
conservation globaux les plus récents. Ceux-ci correspondent aux états de conservation pour la période
2013-2018. lls intégrent entre autres le parameétre « structures et fonction ». Ce paramétre est
intégrateur dans la mesure ou les structures sont les composantes « matérielles », vivantes ou mortes

de I 6habitat (par exemple | es arbres et arbustes en f
tandis que les fonctions sont les processus écologiques qui se produisent a différentes échelles spatio-
temporelles (par exemple |l a r®g®n®ration des arbres

conservation global prend également en compte des données sur la répartition, la surface et les
perspectvespour chaque habitat déint®r°t communautaire et
les régions biogéographiques atlantique (RBA) (Nord du Sillon Sambre-et-Meuse, 30% du territoire

wallon) et continentale (RBC) (70% du territoire wallon).

Parmi les 28 habitats évalués pour la région atlantique, 26 présentent un état de conservation
défavorable (soit inadéquat, soit mauvais), ce qui représente environ 93% des habitats considérés (cf.
figure ci-dessous). Seul un habitat présente un état de conservation favorable, i | des graitgsiet
cavités souterraines. Pour la région continentale, parmi les 41 habitats évalués, 39 présentent un état
de conservation défavorable mauvais, soit environ 95% des habitats considérés (cf. figure ci-dessous).
Seul un habitat présente un état de conservation favorable (également les grottes et cavités

souterraines)et | 6 ®t at de conservation déun habitat néa pu °
Région biogéographique atlantique Région biogéographique continentale
I/n=]- r1=1\ r(I"I=].
1 n=6 A —n=3

="~n=3
M T =1

?~—n=3

n==a n=
h=5 n=13
TOTAL : 28 types d'habitats TOTAL : 41 types d'habitats
Faworable* Défavorable inadéquat B Défavorable mauvais Inconnu
mais en amélioration A mais en amélioration
et stable et stable

et en détérioration
et de tendance inconnue

et en détérioration
et de tendance inconnue

wow Nl
o

rn = normbre de types d'habitats
Chague type d'habitats est caractérisé par des conditions climatiques et physico-chimiques particuligres et uniformes et héberge une flore et une faune
spécifiques [ex detype d'habtats : hétraie & luzule, pelouse calcaire ou tourbigre haute).

* Un statut favorable ne peut généralernent étre obtenu que silatendance est stable ou en amglioration.

Figure 38 : Etat de conservation des habitats ddntérét communautaire A) en région biogéographique
atlantique et B) en région biogéographique continentale pour la période 2013-2018. Les chiffres entre
parenth ses correspondent au n 8anice DEMNAIDAR 20t s consi d®r
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Ces r®sultats montrent que | es habitats doéint®r°t com
dans un état de conservation défavorable, peu importe la région biogéographique considérée.

Il convient cependant de replacer ces résultats dans un contexte temporel plus large. En effet, il est

possible do®valuer | a tendance de chaque habitat dan:
en comparant les données issues de rapportages successifs (cf. figure ci-dessous). Malgré un constat

actuel similaire dbéhabitats déint®r°t communautaire d
r®gi ons biog®ographiques de Walloni e, il sembl e donc

marquée pour la région continentale.

Région biogéographique atlantique Région biogéographique continentale

n= 10~
n=16
n=12—
. '
n=6 n=11"
TOTAL : 28 types d'habitats TOTAL : 41 types d'habitats
M En amélioration Stable [l En détériaration De tendance inconnue

rn = nombra de types d'habitats
hagque type d'habitats est caractérisé par des conditions climatiques et physico-chimniques particuligres et uniformes et héberge une flore et une faune

spécifiques [ex. de type d'habitats : hétraie & luzule, pelouse calcare ou tourbigre haute).

Figure 39 : Tendances des états de conservation des habitats ddntérét communautaire A) en région
biogéographique atlantique et B) continentale entre 2007 et 2018. Les chiffres entre parentheses
correspondent au nombr e $obuhraclREEWAIt € P&No IES ivd ® 0 @EMNAE n t
2020)

423a2.Si tuation ~ | 6 ®c heehWallonbes cours doboeau

Pl usi eurs habitats sont associ ®s aux -CiclesuHlGasstdaée au et a
aux eaux courantes sont les suivants :

1 Les végétations des eaux courantes (code 3260). : Cet habitat représente la quasi-totalité des
habitats doéint®r °t communautaire du | in®aire des
extrémement variées selon la qualité physico-chimique des eaux, ainsi que la pente ou la
| argeur des c o utatest pésentten RBAEGtert RBR.a b

9 Végétation des berges vaseuses des grandes rivieres (code 3270) : Cet habitat inféodé aux
bancs d@lluvions est mal connu et peusuivi Cet habi tat noéestCephabas,ent qub
plus ponctuel, est caract®ristique des bords des
naturelles régulierement émergées.

1 Les sources pétrifiantes (code 7220) : Ces habitats sont liés aux sources jaillissantes des
formations calcaires. Cet habitat est présent en RBA et en RBC.
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Les habitats doéint®r°t communautaire des eaux stagnal

masse dbébeau | ent ou nulle, sont | i®s de mani res sign
eau douce de nature variable. Ces habitats sont classifiés en 4 HIC :

1 Les végétations des eaux stagnantes oligo-mésotrophes (code 3130).

1 Les végétations des eaux stagnantes oligo-mésotrophes calcaires (code 3140).

T Les végétations des eaux stagnantes eutrophes (code 3150).

1 Les végétations des eaux stagnantes dystrophes (code 3160).

Les foréts alluviales (code 91F0) concernent des formati ons foresti res
Situées sur les berges ou les terrasses alluviales des voies hydrauliques périodiquement inondées,
el les sont elles aussi influenc®es par | es caract®ris

Mégaphorbiaies rivulaires (code 6430) sont des habitats tres largement répandus en RBC et RBA. Mais

quisouffrentd 6une qualit® des eaux insuffisamspaelegygemer ophi s a
des wateringues dans plusieurs régions (plus de fluctuations des niveaux naturels). Ces habitats se

portent mieux en RBC quden RBA vu |l a meilleure qualit
Léensemble des habitats associ ®s aux eaux douces, cou

de conservation défavorable en RBC2 comme en RBA.

Les habitats aquatiques sont particulierement affectésparl 6 eut r ophi sati on, I éartific
les modifications du lit mineur, la modification du régime hydrique et la présence des especes exotiques
envahissantes (EEE). Les habitats aquatiques constituent des écosystémes particulierement sensibles
ds |lors quodéune multitude de param tres sont suscepti|
| ointaines, quobéil sbéagit de consid®rer ~ | 6®chelle du

4.2.3.b. FAUNE

4.2.3.b.1. Situation de la faune en Région Wallonne

Les listes rougesr ®gi onal es constituent des documents pertine
especes et déterminer les espéces menacées. Ces listes couvrent typiquement un groupe biologique

particulier et chaque esp ce de ce groupe se voit att
(Union internationale pour | a conservatioenddngerl a nat u
(EN) €&, ¢ en danger critique (CR) e constituent |l es ¢

Tenant compte des listes rouges les plus récentes disponibles pour la Wallonie, la proportion des
especes de chaque groupe biologique est variable selon les catégories (cf. figure ci-dessous). D6bune

part, l es |ibellules montrent | a situation | a; plus p
doéautre piseaux, ,amphil@ess, et poissons montrent respectivement une situation plus
préoccupante croissante. De mani re g®n®rale, °~ travers | 6ensembl

especes pour lesquelles une liste rouge existe en Wallonie sont considérées comme menacées (en
excluant les especes régionalement éteintes).

20 Un habitat est dans un état de conservation non déterminé.
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: ‘»
Chauves-
021
2 @ezn @o21)
6~ ~6
-3
n*t -7 't - 163 n*** - 20
Catégories de la liste rouge de 'UICN
B Préoccupation mineure (LC)
Quasi menacée (NT)
I Préoccupation mineure ou quasi menacée (LC ou NT)
Vulnérable (Vu)
& En danger (EN)
W En danger critique (CR)
B Disparue au niveau régional (RE)
Données insuffisantes (DD)

Figure 40 : Synthése des statuts IUCN des différents groupes biologiques pour lesquels des listes rouges
r®gi onales sont disponibles en Wallonie. Léann®e de paru
parenth sed®lombtet doéesp ces GREBWIUSPW ARNE({ BEMNA)C e

Comme pour |l es habitats doéint®r-°t communautaire, il
tendance temporelle plus | arge. L6®vol ution du nombr
catégorie IUCN pour trois groupes biologiques sélectionnés (les oiseaux nicheurs, les amphibiens et

les poissons) a été calculée sur base de listes rouges régionales successives pour ces groupes (cf.

tableau ci-dessous). Ces différents groupes représentent donc les milieux aquatiques. Méme si les

amphibiens concernent plus particulierement les eaux stagnantes, ils peuvent étre présents au niveau

de cour.s dodeau

Concernant |l es o0oi seaux, l a tendance semble 7 | a d®gr
débesp ces est consi d®r ®e comme menac®e selon |l a | iste
2010.Pourlespoissons, | a tendance est " | 6am®li or arhenacdes ui s que
est en diminution et que | a proportion dbébesp ces non

2007 et de 2021. Pour les amphibiens, la situation est également en dégradation entre 2007 et 2021.

Tableau 14 : Tendances de trois groupes biologiques (oiseaux nicheurs, amphibiens et poissons) quant a
| 6®vol ution des statuts selon | esListesmugessSPWpuges r ®gi on:
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Oiseaux nicheurs Amphibiens (et reptiles) Poissons
o Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre
Catégorie |doespi |doespi |doespi|doespi |doespi|doespi

IUCN Liste rouge | Liste rouge | Liste rouge | Liste rouge | Liste rouge | Liste rouge
antérieure antérieure antérieure antérieure antérieure antérieure

(2010) (2021) (2006) (2021) (2007) (2021)

R 10 (6%) 12 (7%) 2 (15%) 2 (18%) 7 (18%) 5 (18%)

R 14 (9%) 16 (10%) 1 (8%) 1 (9%) 4 (10%) 2 (7%)

9 (6%) 14 (9%) 2 (15%) 0 (0%) 1 (3%) 3 (10%)

VU 20 (13%) 19 (12%) 0 (0%) 1 (9%) 11 (28%) 3 (10%)

NT 20 (13%) 22 (13%) 0 (0%) 1 (9%) - 3 (10%)
LC | 84(54%) | 80(49%) 8 (62%) 6 (54%) 17 (43%) | 14 (47%)
N;”)bre tE] o 163 13 11 40 30

6esp
Remarquél ndest tenu c o mpdasqeleslestata am éte sgerminé. €e tableau ne reprend donc pas|
les espéeces non évaluées (catégorie NE), pour lesquelles les données sont jugées insuffisantes (catégorie DD) ou les cas
particuliers détaillés dans chaque liste rouge.

Commepour |l es habitats doéint®r°t communautaire, |
appr ®hend® par | a notion doé®tat de conservation.
séparément pour les régions biogéographiques atlantique et continentale. Pour la période de rapportage
la plus récente (2013-2018), 40 des 56 (71%) espéces évaluées pour la région atlantique et 52 des 72
(72%) especes évaluées pour la région continentale étaient dans un état de conservation défavorable
(inadéquat ou mauvais) (cf. figure ci-dessous). Si le constat global est donc comparable entre les 2
régions et montre une situation largement défavorable, la région continentale montre néanmoins une
tendance plus encourageante puisque 21 des 72 especes (29%) montrent une tendance a

6®t at
Le r

| 6 am®Il i o treaseulemant 9 espéces sur 56 en région atlantique (16%).
n=5
A) LEL N _"=8 B) > _n=1s
, —~N=$
n=10 2 n=12
B enwd A —nm?
n=1 =
~nw=3 ~n=4
0-6 ? ? y\
—n=] n=S
n=4 n=1 \n=9

TOTAL : 56 espéces TOTAL : 72 espéces

! Favorable* Défavorable inadéquat B Défavorable mauvals Inconnu
2 mais en amélioration 2 mais en amélioration
= @t stable = et stable
w et en détérioration v et en détérioration
? etdetendance inconnue ? et de lendance inconnue
n = nombre d'espices

* Un statut faverable ne paut géndralorment dtre cbtenu que = la tendance est stable ou an améboration

REEW - Source : SPW Enwronnament - DEMNA © SPW - 2020

Figure 41 : Etat de conservation des espéeces dantérét communautaire A) en région biogéographique
atlantique et B) en région biogéographique continentale pour la période 2013-2018. Les chiffres entre

parenth ses correspondent au nombr eDERNNAIDNE 201t s consi d®r
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En ce qui concerne | 6®t at de conservation des esp ¢
protection et de gestion des habitats et esp ces ent

tendance © | 6am®Iliorati on p oturestent afeurnp. hes éspeees sbiffeentt r e e u x
globalement de la fragmentati on des mi |l i eux naturel s enge
| 6artificialisation/urbanisation ainsi que |ksd®vel op

especes associées aux eaux courantes ou stagnantes sont plus spécifiquement affectées par
| eGtrophisation, mais aussi par la modification des régimes hydriques (changement de débits et/ou de
mor phol ogi e des cours dbdéeau), ainsi gue par | a pr ®sen

4.2.3.b.2. Libre circulation des poissons

En dehors de sa valeur économique ou socio-r ®cr ®at i ve, | 6i chtyofaune (poi
composant structurel majeur des écosystemes aquatiques en recyclant la matiere organique, en

alimentant la chaine trophique et en participant a des relations symbi ot i ques avec dbdautres
en particulier les invertébrés aquatiques. lls possédent également une valeur méthodologique de

bioindicateur de la qualité écologique des eaux de surface.

Léichtyofaune se distribue de mani re lin®aire |l e 1o
d®pendante des am®nagements anthropiqgues su-adiree parco
effectuant des migr at i on scoasdeleuvecydleaeviegesontparticulieréneeatu do u c e
i mpact ®es par ces am®nagements | orsquébéils portent att
sont de natures vari ®es (seuil s, chute dobeautrenatur el
caractérisés par leur degré de franchissabilité : mineurs, important, majeurs ou totalement
infranchissables.

Lafigurecidessous expose |l es axes prioritaires, doéun poini
de |l a I|ibre <circulation des poi ssons en Wallonie. C
informations concernant la franchissabilité des obstacles sur le réseau hydrographique et de la
distribution des espéces de poissons, en particulier les espéces amphihalines. Les axes prioritaires ou
écologiquement importants sont ainsi essentiellement rencontrés en RBC, au sud du sillon Sambre-et-
Meuse (majori t ai r ement hor s zone de projet). Ceci soexpli
généralement plus impactées par les activités anthropiques au nord du sillon, avec une détérioration de
la qualité physico-c hi mi que et hydr omor phol ogrfaceue des masses doe

En ce qui concerne |l a zone do®tude, La Lys Mitoyenne,
par le rétablissement de circulation des poissons.
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— prioritaire

— é&cologiguement important

Figure 42 : Axes prioritaires pour le rétablissement de la circulation des poissons (Source : WalOnmap)

Il est & noter que les travaux déja engagés a ce jour dans le cadre du Plan SEE de 2010 ont déja

permis | a restauration de |l a |ibre circulation des p
Wallonie a été entierement équipée pour la libre circulation des poissons (grace aux travaux de
modernisation des barrages de Kain et Hérinnes).

4.2.3.c. ESPECES EXOTIQUES ENVAHISSANTES

Les espéeces exotiques envahissantes, aussi appelées espéces invasives, sont des espéces végétales

ou animales qui ont été introduites par ldhomme, accidentellement ou non, en dehors de leur aire

d@rigine et qui constituent une menace pour la biodiversité et les services écosystémiques (production

végétale, épuration de l&au, pollinisation, etc.). Ces espéeces ont tendance a proliférer et a se disperser

rapi dement dans | eur nouvel environnement ®t ant donn
prédateurs ou pathogénes naturels qui assurent la régulation de leur population dans leur
environnement dbéorigine.

En propageant des pathog nes inexistants dans |l eur ai
et |l e fonctionnement des ®cosyst mes, |l es EEE sont

et la flore indigéne. Les EEE peuvent également constituer un probléeme de santé publique, en

propageant des maladies transmissibles aux étres humains ou en favorisant des allergies. Certaines

especes végétales sont également susceptibles de proliférer au point de détériorer certaines
infrastructures. Par con s ® quent , en plus dé°tre responsables de d
|l eur aire déintroduction, elles peuvent repr®senter u

Une liste des espéces exotiques envahissantes jugées préoccupantes a été établie par la Commission
européenne et comporte 49 espéces. Parmi celles-ci, 7 sont observées occasionnellement en Wallonie
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et 23 sont maintenant naturalisées?!. Les EEE Il es plus |l argement r ®pandue

déE£gypte, |l a balsamine de | 8Hi malaya, | a berce du Cau
signal . Les zones 0% | 6on rencontre | e pliwularesde ces
Lé6®valuation de | 6® at de conservation des habitats e
EEE sont un moteur de dégradation important pour ces milieux. En Wallonie, les EEE les plus
communes dans |l es cour sntddleaubenceé edlu sCanac gees, sloa bal .

l a renou®e du Jap o nrenohcdleeyleratonaosque (cfl figure cadessas.

G®n®r al ement comp®titives, et dodébune grande capacit® ¢
de tirer profit des perturbations des milieux naturels, dont celles occasionnées par les étres humains,
pour proliférer. Ainsi, certaines especes aquatiques exotiques envahissantes se développent

rapi dement dans |l es habitatsl atpassage prdenddieug rpopht
propagul es en amont o0 u;uretassementirhporthe du sa au une misekd lendéve

débun cboeuarus pdeuvent ®gal ement affecter |l es conditions
croissance dbesp ces invasives en d®pit dbesp ces i

susceptibles de transporter des propagules sur de longues distances.

B, ST T "3 Y A
L;)?,a(to‘é:a M ighe ¥d é il 0 Hi

Berce d .
, 2 4 ” P p \

eracl @lazzianuim . ? lantuljferg)

. "t RN f . & o " N

Ranusqué
" (Ondatra zibethicus)

Hydrocotyle fausse-reriancute
(Hydrocotyle ranunculoides)

Figure43: Esp ces exotiques envahissantes |l es plus communes ¢
(Source : biodiversite.wallonie.be)

21 Une espéce est considérée comme naturalisée lorsqu'elle se reproduit et forme des populations persistantes dans les habitats
naturels en l'absence d'intervention humaine.
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4.2.3.d. SITUATION AU FIL DE L GEAU

Les tendances observées pour les indicateurs directement liés a la biodiversité sont variées en fonction

du compartiment biologique ou du groupe biologique gt
région biogéographique qui est considérée. Ainsi, comme présentée dans les sections précédentes,

| 6®volution des |listes rouges r ®gi on alcetains groupes,e s si ves
mais une détérioration pour le groupe des oiseaux nicheurs. De plus, les indicateurs multispécifiques

régionaux montrent la diminution continue des effectifs des oiseaux communs.

De Il a m°me fa-on, certains habitats doéint®r°t commun
de leur état de conservation et cette tendance est plus marquée en région biogéographique
continentale. A | 6oppos®, d 6 aut ionergcente adb ileuraétas de mont r en
conservation.

Cette tendance se reflete au niveau des pressions qui impactent de maniere directe ou indirecte la

biodiversité. En effet, hormis quelques formes de pollutions notamment, la plupart des pressions
montrent une tendance 7 | 6 aug medetleurt impact négatif swd an c un r
biodiversité wallonne.

La non mise en Tuvre du Plan SEW nodaur a Ipiaigersitt6i mpact
Mais comme mentionné la tendance générale est a la dégradation au cours des prochaines années ou
décennies.

En ce qui concerne |l a circulation des poissodes, | a no
effets négatifs, étant donné que les projets prévus au niveau des écluses devront inclure la mise en

place de systemes de libre circulation des poissons, et permettre ainsid 6 ®qui per certains ou
passes a poisson, sur les ouvrages encore non-aménages.

A noter enfin que dans sa Déclaration de Politique Régionale (DPR) 2019-2024, le Gouvernement

wal |l on sOesmetetmrgeage®n "1 uvr e Biadiversités360° a poBrgla Wallogie, en

sbappuyant notamment sur | es r®sultats des Ateliers d
ambitieux pour la législature et plus globalement pour la décennie 2020-2030. Il associera tous les

acteurs wall ons ° sa mise en Tuvr e, au niveau r ®gi on
humaines. En out r e, l es politiques wallonnes sbéinscriront d
biodiversit® " | édhorizon 2020, qui doit ° t(chapitre evue et
16 relatif a la nature et la biodiversité). Avec ce plan,leGouver nement vise particul i 1

sur les ambitions suprarégionales en matiére de biodiversité, notamment concernant la protection et la
restauration des écosystemes.

4.2.4. ZONES NATURA 2000 ET SITES DE GRAND INTERET BIOLOGIQUE

Leréseau Natura2000a pour objectif, en conciliation avec | es ¢
ou le rétablissement des habi t at s naturel s et des esp ces fauni
communautaire dans un état de conservation favorable.

Les 240 sites Natura 2000 désignés en Wallonie couvrent environ 13% du territoire régional (221 000
hectares), ce qui est relativement important dans une Région densément peuplée comme la Wallonie.
70% des superficies Natura 2000 sont situées en forét, elles représentent 27% des surfaces forestiéres
wallonnes tandis que les prairies et les cultures occupent respectivement 15% et 1% de la superficie
totale du réseau Natura 2000.
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Les cours dbébeau ayant un r'le ®cologique majeur, il s

2000, et une part non n®gligeable du | in®aire des col
ceréseau®>. Dans | e DHI de |l a Meuse, | 60Ourthe, |l a Semois e
l in®aire en zones prot®gyg®es. Cbdest ®gal ement | e cas d
ou encore de | 60urthe dans praégébshltitredNaturdR2000sant moirss s uper
i mportantes au nord du sillon Sambre et Meuse, dans |
La r®partition des sites Natura 2000 ~° | 6®chelle de
surfaces incluses dans le réseau sont localisées en Ardenne, 21% en Fagne-Famenne et 12% en

Lorraine. Cependant, plusieurs zones Natura 2000 se trouvent égale ment ° | 6ouest de |
Hai naut 0% se trouvent | e sud d-Blatbhaawsud-&ssde la provincet | 6 oue

du Hainaut (vers Chimay) et au sud-ouest de la province de Namur (entre Philippeville et Couvin). On
observe dans la figure ci-dessous le réseau Natura 2000 en vigueur dans la partie ouest de la Wallonie.

¢

Juirice ?' ¥ab

.;"

uus

N s ~
r

-

= J.'.

WRLENCIIINE S

Philippeville

FRANCE

Chimay

Couvin

Figure 44 : Réseau Natura 2000 en Wallonie (Source : WalOnMap)

En ce qui concerne la zone du plan SEW, on observe la présence de plusieurs zones Natura 2000 a
proximité du Canal Nimy-Blaton, et dans une moindre mesure 7 proxi mit

Concernant les sites de grand intérét biologique, la Wallonie en comptabilisait 2 771 en 2019 (100

980 ha). Ceux-c i concernent des zones abritant des habitat
menac®es ou constituant des exemples remarquables dbo
conservation. Pa r mi ces sites, 558 b®n®ficient ddéun statut (

22 SPW ARNE, 2021.
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foresti re, zone humide doéoint®r°t biologiqgue ou cavi
des sites naturels prot®g®s do6d3ha.lleconvient gemnoter que88® c umul ®
de la superficie des sites protégés, réserves intégrales forestieres incluses, sont comprises dans le

réseau Natura 2000.

Au total, 16 et 3% de la distance totale parcourueparlesc our s ddéeau publics parcoure
des zones N2000 et des sites protégés.

4.2.5. PAYSAGE

4.2.5.a. ENSEMBLES PAYSAGERS WALLONS

Le paysage de | a Wallonie est mar qu® par de nombreu
botanique et esthétique. La Région wallonne compte 13 ensembles paysagers, faisant écho a
différentes combinaisons de substrats géologiques, formes principalesde r el i e f , ni veaux do
types de sols qui, par leur influence sur les occupations naturelles et humaines du sol, sont des éléments
d®t erminants dans | a morphol ogie dbéun paysage.

A Paints culmnonts
—— Cours dcau prircipaux

Ensembles paysagers

ER Ensemble de i3 plang et di bas-plateau kmoneux
bennuyers

[ i} ble des vallo brabangons

BY Ensemble des bas plateaux limoneux brabangon et
hestignon

P Ersemble de "Entre Vesdre-et Meuse

| Ensemble de 13 Hame et dela Sambre

B Ersemble mosan

| trsamble fagnard

| Ensemble du moyen plateau condrusen

= Ensemble de 2 depression Fagne-Famenne ot de sa
bardure sud

[T Ensemble Thidrache, Sarts eg Ritzes

I Ercemble du haut plateau ge I'Ardesne du nord-est

EE bie du haut pl ae I'Ard !

[ Ensemble des cdtes larraines

Figure 45 : Ensembles paysagers (source:Et at de | denvir 2B ement wall on,
Le Projet SEW se situe dans les ensembles paysagers suivants :

1 Ensemble de la plaine et du bas-plateau limoneux hennuyers ;
1 Ensemble de la Haine et de la Sambre ;

1 Ensemble des vallonnements brabancgons ;

1 Ensemble mosan.

Repris dans la carte ci-d e s s u s, |l es cour s d doeshydraaliguencaralsédassontt | e s
des éléments structurels importants dans les paysages wallons. Les canaux présentent une ambiance
paysag re 7 part enti re avec |l es infrastructures | in
déarbres et |l es voies de hal age.

STRATEC | SPW
C1408 | RIE DU PLAN SEW DECEMBRE 2023 105



4.2.5.b. PERIMETRES DOINTERET PAYSAGER

Deux cartographies existent ~ | 6®chelle de |l a Wall on|
Le CWATUP d®fini un po®rim tre dobéint ®r °t: «heapéramatee r (PI'P
déi nt ®r °t paysager Vvise au maintien, N la formation
travaux soumis © permis peuvent y °tre aubp@tces®s pou

452/22)23, De plus, il prévoit également que ces PIP, ainsi que les points de vue remarquables
inventoriés, soient inscrits au plan de secteur en surimpression.

La seconde est bas®e sur |l e travail déinventaire r®a
paysage et des p®rim tres doéint®r°t paysagers entre
secteur. Léinventaire ADESA réeglédnentaae; maisél permetepnise eppas de
compte de cet aspect dans |l es ®tudes dodébincidences sur

fortement participative?*.

Ces deux cartographies, reprises dans la figure ci-dessous, montrent la richesse paysagére de la région

dont certains p®ri m t rlLeFabléaoIbgeprentlalbngueur des axessonctihésa u .

par |l e Plan SEW pour |l aquelle des P®rim tres doélnt ®r°
a moins de 100m. Méme si la proportion est relativement importante, tous les projets du Plan SEW ne

se trouvent pas a proximité de ce type de zones.

—— Voles d'eau navigatle

FPérimatres d Intérét Paysager
ADESA
B Flans de Sectawr

stratec"

Figure 46 : Périmétres ddntérét Paysager selon IAADESA et le Plan de Secteur (source des données :
ADESA, 2021 ; SPW, 2023 ; fond de carte : Google map)

2 SPW DGO4, n.d. La notion de paysage dans le C.W.A.T.U.P. (wallonie.be)
https://lampspw.wallonie.be/dgo4/tinymvc/apps/amenagement/views/documents/amenagement/paysage/PaysagedansCWATU

P.pdf
24 ADESA ashl, 2015. Paysages (adesa-ashl.be) http://www.adesa-asbl.be/dossiers/paysages (consulté en mai 2023)
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Tableau 15 : Présence des Périmétres dantérét Paysagers sur les rives des trongons du Plan SEW
(source : ADESA, 2021 ; SPW, 2023)

PIP 1 ADESA PIP 1 Plan de Secteur
Longueur de trpngon présentant un PIP 57 km 53 km
sur une de ses rives
Proportion du réseau concerné par le plan 26% 24%
SEW
4.2.5.c. SITUATION AU FIL DE LE6EAU
SilePlanSEWnNn 6est pas mis en fTuvre, | e contexte paysager s

normaledes paysages (urbanisation, c¢haestdonmadendue.des par cel

4.2.6. PATRIMOINE BATI, ARCHEOLOGIQUE ET CULTUREL, Y COMPRIS PATRIMOINE
FLUVIAL ET OUVRAGES D GART

Le réseau Seine-Escaut en Wallonie est bordé par divers éléments patrimoniaux tout au long de son
tracé.

Comme le montre la Figure 47, trois zones tampons de biens inscrits au patrimoine mondial de
I 6 UN E SoBt@aversées par le réseau : la cathédrale Notre-Dame de Tournai, le beffroi de Namur et
les quatre ascenseurs du canal du Centre, ces derniers font partie intégrante du patrimoine fluvial
wallon.

Les zones tampon des beffrois de Charleroi et Thuin sont juxtaposées a la Sambre mais ne sont pas
traverséesp ar | e c ohllles se faht) gaaconséquent, pas partie du territoire du réseau Seine-
Escaut.
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LRLE RIS

Patrimoine UNMESCO

21| Zore f@mipon des blens FRANCE
inscrils & palrimoing UNESCO
— REsaau Smon Escau

[ Limites régiznales

S’[FE]JEEC?

\'\I‘NI

Figure 47 : Patrimoine mondial de I&INESCO situé sur le tracé du réseau Seine-Escaut i Source des
données : WalOnMap, Unesco, NamurTourisme

Comme le montre la Figure 48, 6 ensembl e de ces Tuvres eaincrhiesbect ur al
I 6 UN E SeCedrouvent dans la liste des sites classés de la région wallonne. Sur celle-ci, on retrouve
aussi l e site de | dabbaye de Floreffe, gui ®t end son

exceptionnel), ainsi que le pont des Trous a Tournai (site classé), dont les travaux de rehaussement ont
été effectués et finalisés.

STRATEC | SPW
C1408 | RIE DU PLAN SEW DECEMBRE 2023 108



Sites classés an région Wallonne

@ Sres et monumeanls exceptionnels
@ Moruments classés

—— Rassau Seina Escau

1 Umitas régicnales

st ratef:""g‘P

Figure 48 : Sites classés le long du réseau Seine-Escaut i Source des données : WalOnMap, portail SPW,
site de la Ville de Tournai

L6®t enudue®sceau de voies navigables wallon implique | a
long de celui-c i . Par mi |l es ouvrages dobart | es pl usscauwpbnument a
on retrouve le plan incliné de Ronquiéres ou le pont des Ardennes a Namur.
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MENEN
CHINES WAANETON

VALENTIARE S

Cartographie des ouvrages d'art en Wallonie
- Ouvrage d'ant
Coloré en fonction du gasticnngire principal
~— Résesu Seine Escaut

[ Limites régionales

stratec"

Figure 49 : Ouvrages dért en Wallonie i Source des données : WalOnMap

L6IPI'C (Il nventaire du patrimoine | mmobi5D0ibeensec ul tur el

Wallonie. Ces monuments sont répartis en deux catégories, patrimoine monumental (1973 a 1997) et
patrimoine architectural et territoires de Wallonie (1998 a 2011). La qualité patrimoniale de ces biens
est reconnue au niveau local. Cet inventaire encourage la diffusion de la connaissance, la protection et
la gestion de ces biens ainsi que la sensibilisation du public.

Outre le patrimoine bati, le réseau Seine-Escaut traverse aussi des zones a intérét archéologique plus
ou moins fort et avéré. De maniere générale, les zones comportant les plus hauts intéréts
archéologiques sont situées dans les centres urbanisés historiques et des plus vieux axes routiers,
comme visualisable sur la carte ci-dessous. Par conséquent, les sites les plus intéressants,
archéologiqguement parlant, gue tr aver sent | es ¢ our s dadsdes eentresdde
villes telles que Tournai, Charleroi, Namur mais aussi de plus petites entités comme Floreffe ou Thuin.
En outre, il est a noter que la zone par laquelle transite la Lys Mitoyenne, a savoir la commune de
Comines-Warneton, posséde un potentiel intérét archéologique particulierement élevé.
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Carte archéologique

B Zooe dintérét archéclogigue
SUSDECIS OU avérs

—— Résami Sains Fscadt

[ Limites régionsles FRANCE
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Figure 50 : Carte archéologique de la Wallonie i Source des données : WalOnMap

La r®gion wallonne a ®gal ement d®f i ni des PO®rim tre
(PICHE). Ceux-ci sont indiqués au plan de secteur et représentent des zones dans lesquelles une

harmonie urbanistique doit étre respectée afin de respecter la mise en valeur des éléments
culturels/ historiques/ esth®tiques qui |-véllesde Goummgd 0 s e n t
est définie comme un PICHE.

4.2.6.a. SITUATION AU FIL DE L 6EAU

Si l e Pl an SEW nobest pas mi s e narchénlegiqees oulcdtwrels®@é ®me nt s
subiront pas de modifications notables.

4.2.7. MOBILITE, TRANSPORT FLUVIAL ET ASPECTS SOCIO-ECONOMIQUES

4.2.7.a. LES ENJEUX DU DEVELOPPEMENT DES VOIES NAVIGABLES POUR LA MOBILITE , LE
TRANSPORT FLUVIAL ET LE CONTEXTE SOCIO -
ECONOMIQUE

4.2.7.a.1. Enjeu n°1 : contribution a la mobilité des marchandises

Le réseau des voies navigables contribue a la mobilité des marchandises. Cette offre intégre une série
de facteurs dont a besoin le transport fluvial de fret pour se développer en Wallonie :

1 Le gabarit des voies navigables,

1 La capacité des voies navigables

1 La capacité de transport,

1 La gestion et | 6daide au trafic,
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I Les services a la batellerie,
T Les installations et services portuaires.

Ces différents points sont décrits en détail dans la suite du rapport. lls sont repris du Schéma stratégique
déinvesti ssement et de g¢gest-2000(SPWéME20200.i es hydraul i ques

Gabar.it de |l a voie dbéeau et di mension des bateaux

Le gabarit des voies navigables est déterminé par différents facteurs, tels que :

1 Lesdimensions en plan des écluses,
1 Lesdimensions de la voie navigable,
f Letirant dbéeau,
 La hauteur libre.

Le gabarit est un enjeu important puisqudil d®&finit c
voie dobdeau. On em®éi toajoansdungabarit de |l a voie di
bateaux avec de meilleurs emports et subséquemment de réduire les codts de transport.

Chaque bateau est caract®ri s® par s adirecapljusiggamde, sa | ar
|l argeur ), son enfoncement (ou le tirant doéeda) et | a
figure ci-dessous reprendl es d®f i niti ons du gabarit de | a voie dobe
Rectangle de navigation
'----.--.------..------..-.
L)
: |
Tirant s Hauteur
d'air ' ore
.
Tirant "*
d'eau
Chenal de navigation a
Figure51: Car act®ri sation des grandeurs permettant | es d®fini
bateaux
Dimensions en plan des écluses
Le crit re |l e plus |limitant pour | daccessibilit® dou
ouvrages de franchissement. Celle-ci conditionne la taille maximale des bateaux et convois.
Léaccessibilit® dobébun tr on- onpadledimewosiorede faglusi pgtiteldése e st d

écluses présente sur son linéaire.

Sur les sites équipés de plusieurs écluses, les dimensions de la plus grande écluse déterminent
| 6accessibilit® de |l a voie dbéeau. En revanche, l es di
la capacité globale du site et également sa disponibilit ® en cas de mai ntenance ou d
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Dimensions de la voie navigable

Les dimensions de la voie navigable doivent étre rapportées au concept de Sécurité et Facilité de
navigation (S&E i Safety and Easiness of navigation), présenté par PIANC WG 1415, Le critere S&E
est un crit re de confort et de s®curit® de navigatio

Il ne suffit pas de faire passer géométriquement un bateau dans un trongcon donné pour que la voie soit

adaptée a ce gabarit : il faut également que ce bateau puisse naviguer a une vitesse commercialement
efficace et, en fonctiserdddédbaubnfes,cqonéol spsansei mpac
temps de parcours.

Le crit re S&E est |l e r®sultat dbébun calcul i nt®gr ant
s®curit® et h la facilit® de navigation (profondeur,
largeur de navigation disponible, incertitudes liées aux conditions de la voie, type et densité de trafic,

équipement des bateaux, vitesse, perturbations de la navigation commerciale due a la navigation de

plaisance, récréative, etc.).

Le critére S&E posséde 3 niveaux classés par ordre hiérarchique suivant : A, B et C.

Tirant ddeau

Le tirant dbéeau (enfoncement du bateau) esletirah®f i ni p
déeau est une variable dbéajustement int®ressante poul
Va, augmenter | 6enfoncement de 10 cm permet doéemporte

Il faut cependant garder un pied de pilote suffisant pour garantir un niveau S&E suffisant pour la
navigation. Le pied de pilote constitue une marge de sécurité supplémentaire pour que le bateau soit
ma n 1 u ble®®a

A noter que les bateaux de classe Va actuels ont généralement un enfoncement maximal admissible

de | 6ordre de 3,50 m ; pour une valeur de 2,50 ° 3,00
179, annexe J3) : l e tirant d 6 eau afactew détesndantdpew la eapdcité étdan ¢ u n
rentabilité du transport.

Pour mémoire, les textes internationaux fixent des objectifs minimaux : 2,50 m pour le réseau Classe
Va, et 2,80 pour | e r®seau Vb sel oncork getv@iNouréseast 2, 50 |
central) TEN-T en 2030. Le Plan Seine-Es caut envi sage des tirants do6éeau d

Hauteur libre

La hauteur libre sous les ponts est un facteur critique principalement pour le transport de conteneurs.
Ce transport est actuellement en croissance. La localisation et le développement de terminaux a
conteneurs sur le réseau wallon sont conditionnés a cette hauteur des ponts.

La classification CEMT de 1992 mentionne des hauteurs libres de référence de 5,25 m, 7,00 m et 9,10
m pour le transport de conteneurs standards (« iso ») en 2, 3 et 4 couches. Les conditions de
chargement envisagées pour fixer ces valeurs ne sont actuellement pas toujours remplies (masse

2 PIANC (2019). Design guidelines for inland waterway dimensions. InCom Working Group Report n° 141.
% Le SSIG VH 2020-2050 (SPW MI) d ®f i ni t la valeur id®ale du pied de pilote ° 40
mini male °~ 30% de | a valeur du tirant dbéeau, pour assurer une bonr
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moyenne des conteneurs plus faible, pourcentage important de conteneurs vides sur certains trajets,
occupation incompl te du bateau) et Il es tirants doéair

Le tirant d@ir correspond a la hauteur maximale du bateau, au-dessus de la ligne de flottaison. Il est &
noter que | a r®serve dbéespace entre |l e tirant dobéair e

Dimensions maximales autorisées des bateaux

Les l ongueur s et | argeur s maxi mal es des bat eaux po
déterminées par les différents facteurs décrits ci-avant, mais aussildb espacement des pil es
(largeur) et les rayons de courbure des méandres (longueur).

Les classes des bateaux et des voies navigables sont définies par la Conférence européenne des
ministres des Transports (la CEMT) dans la résolution n°® 92/2 relative a la nouvelle classification des
voies navigables. Cette classification est en partie décrite et illustrée ci-dessous.

Péniche Freycinet (classe I}
Dimenslons: 38,50 m ¥ 5,05 m = Tirant deau: 2,20 m » -
Tonnage : 250 a 400 & (soit 14 camions)

Campinois (classe Il)
Dimensions: 50-63 m ¥ 6,60 m = Tirant deau: 2,50 m _—
Tonnage : 400 4 600 t {solt 22 camlons) |~ IS

Dortmund-EMS-Kanaal (DEK) (classe 1)
Dimenslons: 67-80 m x 8,20 m « Tirant d'eau: 2,50 m 4
Tonnage : 650 4 1000 t {solt 36 camions) - : = o

Rheine Heme Kanaal (RHK) (classe IV)
Dimenslons: 80-85 m x 9,50 m # Tirant d'eau: 2,50 m
Tonnage: 1000 & 15001 (solt 60 camlons)

Grand Rhénan (classe Va)
Dimenstons: 95-135m % 11,40 m » Tirant d'eau: 2,50-3 m L&
Tonnage : 1500 a 3000 t {solt 120 camlons) : —

Convol d'une barge (classe Va)
Dimenslons: 95-110 m x 11,40 m = Tirant d'eau: 2,50-3 m
Tonnage : 1500 4 3000t (solt 120 camions) s el —————

Bateau-citerne
Dimensions: 50-100 m x 11,40 m * Tirant d'eau: 2,20-3m i
Tonnage : 500 a 3000 t (solt 60 & 120 camlons) ——— —

Porte-conteneurs
Dimenstons: 140 m x 11,40 m = Tirant d'eau: 3m ] | ]
Capacité: 140-210 EVP = =

Car carrier (classe Va)
Dimenslons: 95-110 m x 11,40 m = Tirant d'eau: 2,50 m
Capacité : 300 voltures

Convol poussé de 2 harges (classe Vb)
Dimensions: 185 m % 11,40 m = Tirant d'eau: 3m =
Tonnage: 4 400 t {salt 180 camions)
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Classe CEMT|Type de bateau| Longueur (m) |Largeur (m}|Tirant d'eau (m)| Tirant d"air {m) Tonnage (t)
I Spits 38,50 3,05 1,80 - 2,20 3,70 250 - 400
II Campinois 50,00 - 55,00 6,60 2,50 3,70 - 4,70 400 - 630

III D.E.K. 67,00 - 80,00 8,20 2,50 4,70 650 - 1000

IV R.H.K. 80,00 - 85,00 9,50 2,50 4,95 ou 6,70 10090 - 1500

Va Grand-Rhénan | 95,00 - 110,00 11,40 2,50 -4,50 4,95 0uo,70 ou 8,80| 1500 - 3000

Vb Convoi poussé |172,00 - 185,00 11,40 2,50 - 4,50 4,95 0u 6,70 ou 8,80 3200 - 6000

Via Convei poussé | 95,00 - 110,00 22,80 2,50 - 4,50 0,70 ou 8,80 3200 - 6000

Vib Convoi poussé |185,00 - 195,00 22,80 2,50 - 4,50 6,70 ou 8,80 6400 - 12000

Figure 52 : Classes CEMT 1 Typologie des bateaux

Possibilités de virement

Il est nécessaire que les bateaux de la plus grande dimension admise sur une voie puissent virer a
chargement/ d®char gement
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La capacité pratique doit prendre en compte un ensemble de coefficients de réduction (voir Circulaire

76 francaise) :
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1 La proportion de bateaux vides,
T Le taux doébutilisation de nuit (trafic g®n®r al emen

Lacapacitepr ati que dobéune voie doe auniliensderoaresiparan.g ®n ®r al e me n |

Léexp®rience montre que <ces notions de <capacit®s th
intéressants mais potentiellement incomplets. La structure temporelle du trafic (i.e. la distribution

déarri ve®ee des bateaux dans |M° neenspis)urest®clawrsenemda um
capacité, elle peut étre a saturation a certains moments de la journée (aux heures de pointe du trafic).

On propose de consi d®rer qubdune ®cluse est ~ saturat
supérieuraladur ®e doéun cycl e Eurapeas Rlafam of \aterway Authorities, Juin

1998). Le cycle de sassement - assimilé au cycle de franchissement pour les ascenseurs et le plan

incliné-est d®fini comme | 6ensemble des op®rations n®cess
groupes de bateaux) dans |l es deux sens de navigation
le sas, amarrage, fermeture des portes, ouverture des vannes, remplissage ou vidange du sas,
ouverture des portedusasmaniuvre de sortie

Un ®l argissement des horaires de manifuvre est souven
Cet élargissement permettrait un accroissement de capacité, mais également une plus grande efficacité

des chaines logistiques et une plus grande rentabilitéduma t ®r i e | navigant. Cbest not
les bateaux naviguant 24h/24 avec plusieurs équipages.

A noter que la plus grande disponibilité des ouvrages peut se réaliser par un élargissement des horaires,
mais également, dans le cadre de la télécommande des ouvrages, par une plus grande flexibilité et des
passages de nuit a la demande.

Pour des ®cluses d® " maniuvr®es 24h/ 24 et 7j/7, seul
de gestion dynamique du trafic permettra dodédopti mise.]
saturation.

Si |l a capacit® de | a voicee dgdueea ut eenspto rda® praesnse@et,, ndee sf it
écluses?? vont sO6®tablir et | es temps de navigation des bz
réseau. Ces problématiques de sous-capacité des infrastructures engendrent deux phénomenes : un

report du trafic sur dbéautres axes f |l uvunaepoxtmodale ux =~ m

vers les autres modes de transport terrestres (route et fer).

Disponibilité effective des écluses et fiabilité du réseau

Au-dela de la capacité des sites éclusiers, leur disponibilité effective doit étre évaluée ; la fiabilité de la
voie dbdbeau se mesure par | e t.dafabilitteuréseas gsounéldment i t ® de
fondamental pour garantir son attractivité : les arréts de navigation perturbent fortement les chaines
logistiques, induisent des pertes de temps dont le co(t se répercute sur le chargeur, des reports modaux

27 Lorsque le trafic est supérieur a la capacité maximale, on peut observer des problémes de congestion aux écluses entrainant

une augmentation des temps dobdattente et du c o %t du transport. Ce
premier provient des variations du rythme des arrivées des bateaux. Plusieurs bateaux peuvent arriver simultanément, ne
permettant pas de |l es absorber en un cycle doé®clusage. Certains
résorbera lors de périodes creuses. Le deuxiéme provient des variations réguliéres quotidiennes et hebdomadaires des trafics en

l'ien avec | dactivit® des bateliers. La congestion peut nsbobserve
spécifiques du réseau fluvial qui ne permettent pas toujours le passage des bateaux a double sens et nécessitent ainsi la mise

en place dbéalternats, i mpliqguant des temps dobéattente 7~ |l eurs nivee
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de certains trafics dont le surco(t se répercute sur le chargeur, et pourraient dans certains cas entrainer

l 6arr°t doébunit®s de production sodéils sont trop prol ol
non programmeés (inopinés) ou annonceés avec des délais trop courts pour permettre une réorganisation

des transports, voire un reroutage des bateaux.

Les indisponibilités peuvent étre de trois types :

1 Les chdmages dus aux réparations des ouvrages, nécessaires au gestionnaire pour entretenir
| 6i nfrastpoarurcee type d dGntemugbtiorss pde nla havigation &ont | e s
généralement programmeées ;

T Lesch®!mages dus aux c o0n sibtarruptons pmgranmdeS o uvr ages

1 Les pannes ou avaries survenant de fagcon inopinée aux écluses;pour ce type doéindis
les interruptions de la navigation ne sont pas programméeset c¢r ®e nt | e plus déim
usagers (transporteurs et chargeurs).

Les principaux |l eviers dbéaction pour etagara®trilecbore r I a f
fonctionnement permanent des ouvrages : maintenance préventive, rénovation des ouvrages,

doublement des écluses (ce qui garantitlepassage des bateaux par une ®cl us
rénovationouenpanne) , di sponibilit® du personnel de manifuvre
etc.

I est ®gal ement n®cessaire dbédassurer une coordinatic

wall on et sur |l es r®seaux | imitrophes, et une concert

Aut ant que possible, il convient notamment doé®viter d
flux tendus. Déautre part, l a r®alisation simultan

r®duire | 6i mpact sur Llnepldnification ecunedaanorce saangtérme. desmétso ut r e,

permettrait de minimiser les impacts sur les différents acteurs : sur certains réseaux limitrophes, les
arr°ts sont ainsdeuxamsohcl®édayasqged”

Enfin, il est i mportant de noter que | e transport flu
dans | e r®seau hydrographique. Ainsi, lors des inonda
certaines voies navigables pour des raisons de s ®cur it ®. Cette interruption

estimation, une perte dé umillion de tonnes de marchandises.

Capacité de transport

Disponibilité de la flotte et des équipages pour les entreprises wallonnes

Afin doéatteindre | es objectifs de transport par voi e
portuaires de capacité suffisante, mais également des bateaux et des équipages nécessaires. La

Wal l oni e ®tant au ciur duédet@sspod doit &ra enogageepar,rappoaa capaci t
la flotte et au trafic européen et pas uniquement au niveau wallon. A contrario, dans une perspective de
développement économique régional, il est probablement utile et important de veiller a la croissance et

a la modernisation de la flotte wallonne, tout en respectant les regles en matiére de concurrence?®,

®Le Livre blanc sur |l es Transports (Com. EU, 2011) pointe | a n®c:
innovation
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En parall |l e avec la disponibilit® doéune flotte suff
®gal ement di sposer de suffisamment dé®qui pages ayant

Cette disponibilité en cale et en équipages (au niveau européen et au niveau wallon) doit donc étre
monitor ®e. 1 est ° noter que | 6lnstitut pour | e Tra
flotte active en Belgique, mais ne disposepasactu el | ement ddédune ventilation r®g

Evolution de la cale de transport fluvial en Wallonie

On observe, en Walloniecommes ur | 6ensembl e des bassi,oméwlationnavi gat
croissante du tonnage moyen transporté par les bateaux??, ce qui se traduit par une diminution du

nombre de voyages sur le réseau fluvial, mais aussi un besoin croissant de modernisation du réseau

afin de permettre le passage de plus grands bateaux®®. Cett e ®vol ution sdexplique

1 Une augmentation continue du tonnage moyen par bateau chargé3! circulant sur le réseau
wallon, pour atteindre 1 033 tonnes en 2022, soit une hausse de pres de 240 tonnes en 20 ans,

signature significative de ;| 6effet de modernisat.i
T Lédinternationalisation croissante de |l a flotte ac:
de la part de bateaux néerlandais ;
T L6®Vvol ution technologique avec |l a t® ®gestion des

les nouveaux moyens de propulsion (carburants alternatifs) ;
Y9 L6®volution des fili res, avec notamment |l a crois

Evolution indicée du nombre de voyages et du tonnage moyen
transporté (base 100: en 2010)
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Figure 53 : Evolution indicée du nombre de voyages et du tonnage moyen transporté entre 2000 et 2022
(source : statistiques de navigation SPW, traitement Stratec )

2 http://mobilite.wallonie.be/news/les-chiffres-du-transport-fluvial-et-de-lintermodalite-en-wallonie--la

%0 Laflotte de classe IV (1000-1 250 tonnes) est | a plus repr®sent®e sur | densembl e ¢
IV diminue fortement sur les voies accessibles par les bateaux de classes V et VI (seuls la Meuse et le canal Albert sont

accessibles aux bateaux de classe VI).

%Le nombre de voyages charg®s en 2019 est de 38.345 (soit 2.578 d
voyages (chargés et vides) et un taux de voyages chargés de 57% extrémement stable dans le temps.
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Gestion et aide au trafic

Nouvelles technologies et syst mes dbéinformations

Le Livre Blanc sur les transports recommande que le « RIS » (River Information System) soit utilisé pour
| 6opti mi sation des horaires et des flux de fret. I |
pour simplifier les procédures administratives et le suivi des marchandises (approche multimodale).

Les guidelines européennes « GNS » (Good Navigation Status) définissant le « bon état de navigation »
a atteindre sur le Core Network européen (réseau central des RT-T) recommandent quant a elles la
di sponibilit® déinformations en temps r ®el : temps db

Un réseau attractif et efficient doit offrir au minimum un niveau de service équivalent aux réseaux

limitrophes : couverture AIS (identification automatique des navires), disposition des cartes nautiques

®l ectroniques ECDI S, exi siformatiendluvidl® avec nisk & dispasiyos de me  d 0 i

donn®es temps r®el pr®cises et actuali s®es (d®bits, t

temps dbéattente aux ouvrages, etc. ), d®cl aration ®I e
trajets (avec r®servation dbébhoraire de passage aux ®c
trajets pourrait permettre une optimisation des consommations énergétiques via une régulation

dynamique des vitesses de navigation et le développement de « slow steaming » (naviguer moins vite

pour consommer moins, mais a vitesse constante).

Cette gestion globale du trafic devra °tre micke en T
pr®v oit notamment un ¢ syst me centralis® de gestion
et barrages, en Wallonie, doivent en outre étre adaptés en vue de rendre possible leur télégestion et

leur télécommande, et également étre pleinement opérationnels. Les analyses des risques liés a cette

t ® ®gestion/t® ®commande doivent °tre men®es et faire

Le transport de produits dangereux (ADN), sur l e r ®¢
actuellement sans contréle ou suivi spécifique, ni gestion particuliére du risque associé. Le déploiement

des outils numériques devrait également permettre un tracage des convois ADN via le couplage des

données AIS et des déclarations de trajet. La connaissance de la position et des marchandises

transportées par ces convois est indispensable pour une intervention efficace si une situation de crise

devait se présenter.

Signalisation et équipements

Au-d el ~ des informations d®mat®riali s®es, une signal i :
navigation doivent °tre pr®sents sur | a voie dbéeau.
déune identification ef f i c aete) afihdefacilitér es annomcesretllesqu ab |l e s

croisements. Cette signalisation doit étre en concordance avec les informations reprises dans les cartes
ECDIS.

On veillera ®galement ~ | dexistence et au bon entreti
faible visibilit® : balises radar, ®clairages | ocaux,

L6®cl airage des sites ®clusiers et de quelques sites
des besoins de | a t® ®commande (cam®r as, etc. ). L6®
batellerie (voir éventuels besoins locaux liés a la mobilité douce sur certains trongons du halage).

D6®ventuel s ®quipements futurs requis pour |l es bate
technologiques, devront encore étre définis et, le cas échéant, déployés sur le réseau.
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Service ala batellerie

Postes dbéamarrage

Un nombre suffisant de postes dbébamarrage, publics et
pr®vu pour permettre aux bateaux de sdarr°ter pour | a
et/ ou dbéattendre un c¢ har gnbrendoit étré dnRaddyumtiog avetdenttafic etCe n o

| 6activit® portuaire afin de permettre aux bateaux db©é
chargement/ d®chargement. A noter que | a mise en Tuvre
bateaux de mieux utiliser les stationnements disponibles, et pas uniquement ceux a proximité des

écluses.

De m° me, | 6ouverture ° |l a navigation 24h/ 24 pourrait
nocturne (navigation type B = 24h/24, et navigation autonome).

Les amarrages peuvent °tre des quai s, mai s aussi de:c
bateau stationn® ne doit pas i mpacter significativeme
base inclut des bollards de bonne qualité et en nombre suffisant (en ce compris aux extrémités, avec

une inter-distance adéquate pour tous les convois, méme de classe | i 38 m) et des protections
déarr°tes. Tous | es postes dbébamarrages doivent °tre
services de secours) et, si possible, permettre le déchargement du véhicule automobile du batelier
(moyennant | e cas ®ch®ant un contr!le dobéacc s ~ |l a zo
devraient disposer doéun ®cl air agaeuppe rdndautnt apnoti nde dsdo@&d u 1
®l ectriqgue permettant dé®viter l e recours aux group ¢
habit ®es. Ces points dbéalimentation ®lectrique devroa
| 6i nstall atiioonn edtesl|l af rppdrscedpet f ourni ture/ de service,

désigné a cet effet.

Le réeglement ADN impose des distances minimales entre les postes de stationnement utilisés par les

convois transportant des mati res inflammables et | es
| d®al ement , | 6autor it ® eomanpdeStatoméengent ppécifiquesi Andninpa,uWe r de s
telles zones devraient étre identifiées dans tous les biefs ou sont réalisés des
chargements/déchargements ADN. Des zones de stationnement doivent également étre prévues sur

leurs trajets, adesintervallesd e di st ance compatible avec | eur mode df¢

Approvisionnements, déchets, services divers

Di ff®rents services compl ®mentaires aux bateliers sc
niveau de service de qualité :

1 Approvisionnement en eau : en débit suffisant, en suffisamment de lieux, de préférence a un
guai et pas a une écluse pour un acces plus sécurisé et sans perturber la navigation ;

1 Evacuation des déchets, conformément a la Convention Déchets en Navigation Intérieure
(CDNI): (A) déchets huileux et graisseux, (B) déchets de cargaison, et (C) déchets

domestiques ;

1 Evacuation des eaux grises et eaux noires, en particulier pour les paquebots de tourisme ;

9 Disponibilit® de points dobéapprovisionnement en cal
€ ) s &leaniruel Strategy. Anticiper/accompagner les évolutionsf ut ur gs, €
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1 Connexion Internet disponible (GNS guidelines) : la couverture du réseau par les opérateurs
mobiles 4G devrait étre compléte ;
91 Disponibilité de services divers tels que contrble technique des bateaux, etc.

Installations et services portuaires

Pour assurer la manutention des tonnages souhaités, il faut disposer des infrastructures portuaires
adéquates : capacité de manutention et de stockage, connectivité intermodale, zones logistiques ou
industrielles attenantes. En fonction de la croissance attendue du transport de marchandises, les ports
doivent le cas échéant disposer de réserves de croissance adéquates.

La disponibilité méme de terrains a équiper par les Ports Autonome devient également un enjeu,
| 6affectation des terrains disponibles en bord
concurrence avec des projetesialdl6extensi on ur bai

4.2.7.a.2. Enjeu n°2 : contribution a la réduction des ¢ o(ts externes du transport
Contexte

Le secteur du transport génére des effets socio-environnementaux dont le colt est supporté par la
collectivité (lestiersyet ndest pas i nt®gr ® dans | e pri x -aprés

dbdeau

ne ou

vent e

|l es co%ts de ces effets par mode-é@mmmigue dusprojetidasined r ant

Escaut ° | 6®ché&lle international e

La méthodologie frangaise impute une partie de ces effets aux riverains et une partie a la puissance
publique comme suit :

1 Riverains:
o Pollution atmosphérique,
o Nuisances sonores,
o Congestion routiére
1 Puissance publique
o Effet de serre
o Effets amonti aval
0 Sécurité routiere

Différents référentiels pour la valorisation des co(ts externes

Ces différents effets externes sont valorisés (monétarisés) selon les parcours marchandises sur chaque
mode de transport en tenant compte de toute une série de facteurs tels que la densité des populations
touchées et les performances / productivité des modes de transport (motorisation et carburants). Sauf
indication contraire, les valeurs de références francaises et européennes présentées ci-apres sont
extraites respectivement des documents suivants :

1 Référentiels francais :

32 VNF, GEIE Seine-Escaut, Bilans socio-économiques du projet Seine-Escaut -Dossier de financement MIE 2, rapport final,
version 16/11/2021.
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Fiche outil Valeurs de référence prescrites pour le calcul socio-économique, Version du
03 mai 2019, DGITM

Fiche outil Valeurs recommandées pour le calcul socio-économique, Version du 03 mai
2019, DGITM

1 Référentiels européens :

0]
0]

(0]

Guide on economic appraisal for CEF-T Transport Projects, 15t Oct 2021, CINEA
Economic Appraisal Vademecum 2021-2027, General
applications, 2021, DG REGIO

Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027,
Sept 2021, DG CLIMA

Handbook on the external costs of transport, Version 2019, DELFT/EC.

principles and sector

Les émissions de polluants et de gaz a effet de serre du transport fluvial sont traitées de maniére
distincte et détaillée par gabarit, le référentiel francais ne proposant pas ce type de valeur.

Les colts externes du transport par mode

Les colts externes du mode fluvial sont largement inférieurs & ceux du mode routier. Le codt de la
pollution locale (émissions de polluants autres que les gaz a effet de serre) est le plus significatif pour
les deux modes, mais il est plus élevé pour le routier.

Tableau 16 : Colts externes du transport par mode

Fleuve

Fer

HANDBOOK 2019

Fleuve

Fer

DGITM 2019

Route

Figure 54 :

STRATEC | SPW

C1408 | RIE DU PLAN SEW

DGITM 2019 HANDBOOK 2019
Trajectoire Carbone AMS Trajectoire Carbone DG CLIMA
€ LT GO L & Productivité AMS Productivité AMS
Route Fer Fleuve Route Fer Fleuve
Accidents 1.8 - - 2.5 0.3 0.8
Pollution locale 6.1 0.0 3.3 175 0.1 7.7
Effets amont 3.8 1.7 1.1 1.3 2.7 11
Congestion 4.7 - - 4.7 - -
Nuisances Sonores 0.4 0.6 - 4.8 0.8 -
Effet de serre 4.3 0.4 1.4 4.9 0.5 2.1
Source : SYSTRA, 2021, déapr s DGITM et

Comparaison des référentiels par mode (€2019/1000t.km)

I
|
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N
]
I 0 s
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A noterquel es proportions des diff®rents co¥%ts externes
approches européennes et francaises : des distinctions de typologie mais aussi de méthode
dé®valuation (valeur moyenne ou marginale) impliquent
la pollution atmosph®rique et de | 6effet dontstdrre au
rapportée aux parcours des véhicules de chaque pays, fortement pondéré par les réseaux les plus

denses et les valeurs de PIB par téte les plus importantes, défavorable au mode fluvial.

Comparaison des codts de transport entre différents modes

L6i mage suivante compar e, entre diff®rents modes, |l es
du transport dbébune tonne de marchandise transport®e s

Pour cette distance, le transport routier est le plus colteux, suivi du transport ferroviaire et du transport
fluvial : une tonne transportée par un bateau de grand gabarit colte en effet plus de deux fois moins
que la méme tonne transportée par camion.

En matiére de colts externes, supportés par la collectivité (les tiers), le constat est pratiquement
identique : |l e transport dbébune tonne par bateau de grand g
faible que celui du transport routier (pour une distance de 350 km).

Route, rail, navigation :

19 €t Stand gobart 7 €n

27 €t ki, Peitgsbant | 9 €/t

43€t 15 €/t

X Foo) 3¢

Colit moyen de d'une tonne sur 350 Km
yWMdpﬁMlmbﬂothm

Colts externes pour une tonne transportée sur 350 Km
{colts non inkégrés dans le colt de transport : congestion, brul, accident, polution...)

Figure 55 : Comparaison entre différents modes des colts moyens de transport et des co(ts externes du
transport pour un tonne transportée sur 350 km (source : Stratec, 2023)

4.2.7.a.3. Enjeu n°3 : contributionalac r ®ati on ddéempl oi s

Le secteur du transport de marchandi ses est cr ®ateur
tels que les transporteurs (artisans bateliers, armateurs, compagnies de navigation), les courtiers /
commissionnaires de transport, les chargeurs (industriels), les manutentionnaires (portuaires), les
personnels portuaires, les gestionnaires des voies navigables (dont font notamment partie les éclusiers
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et le personnel administratif), les équipementiers, les experts fluviaux, les ouvriers (chantiers navals,

etc.), des acteurs institutionnels, des acteurs |i ®s
Débautres acteurs concern®s par | 6®cosyst me fluvial s
lié au secteur du tourisme ; i peut sbéagir de transporteurs (bateau
pénichessh1t el s), dbagences de tourisme, de prestataires
I'l reste difficile doédestimer | e nombre dbéemplois dire
en Wallonie.

4.2.7.a.4. Enjeu n°4 : perspectives pour le transport de personnes, la navigation de plaisance,
les loisirs nautiques et le tourisme fluvial

Transport de personnes sur les voies navigables

La voie dbéeau offre des perspectives int®regdanantes po
l es grandes aggl om®r ations traver s®es p&harletoiféa voi e d:
r ®f |l exi on pourrait s 6 or i e n-bus rapidese cosrdonthéssaves lesrhorairese s de b
des autres transports en commun.

Navigation de plaisance

La navigation de plaisance peut étre un moteur pour le tourisme régional. Son développement repose
notamment sur la disponibilité et le développement des infrastructures spécifiques : ports de plaisance,

haltes et relais nautiques, tels que d®finis par | 0AC
aux concessions domaniales relatives aux infrastructures de tourisme fluvial sur les voies navigables

de la Région wallonne. Desinspe ct i ons r ®al i s®es en 2014 ont montr® q
infrastructures existantes pouvaient étre a m® | i or ®s . Le contrtle du respect

doit étre intensifié.

Le cas ®ch®ant, la distribution dbéeau et doé@kectrici
systemes a développer pour la batellerie. Par ailleurs, le réseau actuel de ces infrastructures est assez
dense, mai s il néexi ptee mepds adhdamdael vwHdass@®ecemt ggue | a c

est optimale (durée de navigation maximale entre haltes, desserte de toutes les agglomérations
importantes et de tous les centres touristiques, etc.). ldéalement, des connexions entre les
infrastructures de plaisance et le réseau RAVEL doivent étre établies.

Léinteraction entre navigation de plaisance ert navi f
compte : impact sur le trafic (croisements, dépassements), passages aux écluses, etc. Les bateaux de

pl ai sance ne sont pas n®cessairement rBefreads@ositiode bal i s
un syst me permettant aux pl ai sancriéeletsecds@chéantedai r des
s6int®grer dans |l a planificat i onparkempldviaang aplisatiomt des p

mobile sur Smartphone). Sur les voies utilisées actuellement principalement par la plaisance (Canal
Blaton-At h , Dendr e, Canal dSambte)li Enenpconeernées gar le Rlan SEBATtuse

maniuvre autonome des ouvrages 7 | a exempeaviathenémpeour r ai t
application. Enfin, cette appl i cidésiretatifs apxobaissesaol t per me
mont ®es dbéeau i mportantes au plaisancet des haltes, relais

Loisirs nautiques

Bien que sa fonction principale soit le transport de marchandises, le réseau de voies navigables wallon
est aussi le siege de nombreuses activités de loisirs nautiques : sports nautiques (zones dédiées a la
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vitesse,alapr ati que de |l a voile, etc.), zones de baignade
coexistence avec la navigation commerciale doit pouvoir se faire en toute sécurité pour les usagers.

Cela peut not amment i mpliquer la mise en Tuvre et

dé®qui pements sp®cifiques (pistes de vitessederampes

parking et panneaux doéinformation, etc. ). Ldés eaux
normes de qualités en vigueur, mais leur contréle et le contréle des sources éventuelles de pollution
nbest pas de notre ressort

Selonle SPW M, 16 exp®ri ence de terrain montre que des diff

(

[

respect de | a r®glementation en vigueur , rappartadle | 6i nad

nouvelles pratiques (paddle, péche en float tube, etc.). Il faut donc veilleral 6 appl i cati on du
général de police pour la navigation sur les eaux intérieures (RPNE) et du reglement général de la
navigation sur les voies navigables du royaume (RGVN).

Tourisme fluvial

Outre les activités de navigation de plaisance, de loisirs nautiques et de déplacements de loisir sur le
RAVEL, les voies hydrauliques et certaines de leurs infrastructures sontdes lieux d 6i nt ®r °t t our i

r

S

Des croisi res doéune ou plusieurs heures sphsietrs pr opos@

centres touristiques (Dinant, Namur, Huy, Liége, Tournai, Canal du Centre historique, Canal de

| 6Espierres, e) . Ces o0 p @ppantemants su utllisent gles Qeais publidsells| eur s

s6int grent danA ¢e jtoarf,jcilexmn&y amtque peu de destina

itinéraires de croisiere de plusieurs jours (seulement quelques passages a Namur, voire Dinant). Ces
croisieres sont généralement opérées par des bateaux de classe Va, voir plus (135 m x 11,40 m). Les
voies qui leur sont accessibles sont actuellement encore limitées.

Les activités touristiques « fluvestres » doivent étre encouragées, dans la mesure ou elles contribuent
| 6activit® ®conomique |l ocal e, " l a valorivei@ati on
hydraulique.

4.2.7.a.5. Enjeu n°5 : contribution a lam obilité douce terrestre

Une partie importante du RAVEL se déploie sur les berges des voies navigables. Ce réseau doit
répondre a la fois a un objectif de mobilité quotidienne, notamment pour un acces cyclable sécurisé et
aisé aux grandes agglomérations, et a un objectif de mobilité a longue distance davantage lié aux
activités de loisir et de tourisme. Le développement actuel des vélos électriques tendra a renforcer
 6utilisation quotidienne du r®seau.

Outre des inspections périodiques et un entretien adéquat, plusieurs enjeux importants doivent étre
soulignés, compte tenu de la spécificité des usagers de ce réseau :

1 La cohabitation avec les zones portuaires : la continuité du RAVEL doit étre assurée, soit par
un contournement local, soit par un passage sécurisé sur le quai (besoin nettoyage, présence
de machines, €é). A ce jour, c elésacenursmiuaimedest pas
1 La continuité en cas de travaux : par exemple, lors de travaux sur un passage supérieur, il
convient de prévoir une solution permettant la continuité du tracé sans détour trop important.
| d®al ement, une solution pour | e f doaxdeviai asissie me n't
étre prévue.
1 Laconnexion avec les autres réseaux : a de nombreux endroits, notamment au droit des ponts,
les autres voiries ne sont pas facilement accessibles a partir du RAVEL.
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T Le franchi ssement quelqgues passerellesine sont dctuallament accessibles
gue par des escaliers. En outre, sur de nombr eux
utilisées comme passage par le public. Ces passages ne sont pas toujours suffisamment
sécurisés et accessibles. La construction de passerelles permanentes devra étre privilégiée. A
défaut, un élargissement des passerelles et de leur accés pour permettre un acces sécurisé et
aisé (notamment pour les PMR) devrait étre envisageé.

T La protection contre |l es chutes dans | a voie dobec
guestion dé®qui per | es -cbrpd: cekxti sdraientru®damgarypourdes gar de
bateliers |l ors des amarrages (en ce compris hors
pourraient ®galement compromettre | daccessibilit®
secondairement, llaegumnce@¥%t dd&intstali en serait tr s

relevé des zones a risques devrait étre effectué, et des interventions locales complémentaires
prévues pour les sécuriser le cas échéant : débouchés de voiries perpendiculaires au halage,
rétrécissement local du chemin, etc.

1 Des interfaces et aménagements combinés devraient également étre privilégiés en
complémentarité avec les équipements pour la navigation de plaisance, notamment pour
assurer la connectivité entre les infrastructures pour la plaisance et les centres urbains.

4.2.7.b. DESCRIPTION DU RESEAU ACTUEL DES VOIES NAVIGABLES WALLON

Situation géographique du réseau wallon

Les voies navigables traversent et desservent les principales villes régionales telles que Liége,
Charleroi, Namur, Mons, Tournai, etc., ou se trouvent une multitude de quais portuaires, gérés par les
différentes entités portuaires wallonnes (port autonome de Liege, port autonome de Namur, port
autonome de Charleroi, port autonome du centre et de

Par rapport aux réseaux existants voisins (Flandre, Belgique, Pays-Bas, Belgique), le réseau wallon est
connect® aux r®seaux ~ grand gabar i tChérlera-Braxelleset par | a
l e canal Al bert), Escaumnet la casal Ropraeroeul-Condd),ynéerlaadais (pab le
canal de Lanaye) et allemand via les Pays-Bas. Le réseau wallon est par conséquent connecté aux
principaux ports maritimes belges (Anvers, Zeebrugge, Gand, Ostende), néerlandais (Rotterdam,
Amsterdam) et des Hauts-de-France (Dunkerque). Dans le futur, avec la réalisation du canal SNE, le
réseau wallon sera en outre connecté au bassin de la Seine et aux ports maritimes de Rouen-Le Havre.
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Figure 56 : Situation géographique du réseau wallon des voies navigables (source: Données TENtec,
cartographie Stratec)

Caractéristiques du réseau des voies navigables a grand gabarit en Wallonie

Gabarit des voies navigables

Actuellement, le réseau des voies navigables en Wallonie dispose de caractéristiques variables selon
les axes de navigation. On distingue le réseau a petit (classes CEMT |, Il et Ill) et a grand gabarit
(classes CEMT IV et plus).

Le réseau a grand gabarit concerne les voies suivantes : la Lys mitoyenne, le Haut-Escaut, le canal
Nimy-Blaton-Péronnes, le canal Pommeroeul-Condé, le canal du Centre a grand gabarit, le canal
Charleroi-Bruxelles, la Basse-Sambre, la Haute-Meuse, la Meuse moyenne, le canal Albert, le canal de

Lanaye et la Basse Meuse.

La carte suivante indique |l es gabarits des voi
appartiennent (qui d®finit | es di mensions des
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Situation existante 2020

Réseau navigable 2020

Thoe
I Km
WS navigaties

RESEAU NAVIGABLE
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Jonners DV ATy e

IR ey KT TP Sy

Figure 57 : Caractéristiques des voies navigables en Wallonie (SSIGVH 2050, SPW MI)

Les informations détaillées, pour le réseau a grand gabarit, sont reprises dans le tableau suivant.

Tableau 17 : Caractéristiques actuelles des voies navigables a grand gabarit en Wallonie

Voies navigabl es gr a| Classe Dimensions Tirant | Hauteur
est : CEMT des bateaux doeal|l Ilibre
(m) (m) (m)
Lys mitoyenne \Y 110x 9,6 2,40 6,15
Haut-Escaut Va 110x 11,5 2,90 6,08
Canal Nimy-Blaton-Péronnes \Y 85x 11,5 2,50 5,25
Canal Pommeroeul-Condé Va 149 x 11,5 3,00 7,10
Canal du Centre v 85x 11,5 2,50 5,25
Canal Charleroi-Bruxelles (amont PIR*) v 85x11,0 2,50 5,31
Canal Charleroi-Bruxelles (aval PIR*) v 85x 11,0 2,50 4,85
Basse-Sambre (aval Landelies i Auvelais) Va 110 x 11x5 2,60 5,60
Basse-Sambre (aval Auvelais) Va 110 x 11x5 2,80 5,60
Haute-Meuse (amont Namur) v 98 x 11,5 2,50 5,20
Meuse moyenne (aval Namur i Amay) Va 135x 15 3,00 6,90
Meuse moyenne (aval Amay) Vb 196 x 15 3,40 6,90
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Canal Albert Vib 196 x 23 3,40 7,50

Canal de Lanaye Vib 196 x 23 3,20 7,50

Basse-Meuse / canal de Monsin Va 135 x 15 3,40 7,30

* Plan incliné de Ronquiéres

Dimensions et capacité des ouvrages de franchissement

Pour rappel (cf. supra), le gabarit des voies navigables est déterminé par les écluses. Le tableau suivant
indique les gabarits et capacités annuelles associées des ouvrages / écluses faisant partie du réseau
Seine-Escaut wallon. Notons que :

1 La seule écluse de gabarit Vb se trouve sur la Lys, a Comines-War net on, et di spose

capacité annuelle de 19 millions de tonnes par an ;
1 Les seules écluses fonctionnant 24h/24 se situent sur les axes Escaut et Lys, les autres écluses
étant ouvertes 16h/24, ce qui a un impact sur la capacité annuelle des ouvrages ;

T Une ®cluse de classe Va dispose en g®&n®r al doéune

amplitude 16h/24 et a 10,5 Mt en 24h/24 ;

T Une ®cluse de classe IV dispose en g®n®r al débune

ouvrages suivants :

o Ld®cl use de Maubray -FR®ruannleess) camalnt Bll at omhut ¢

particuli rement i mportante, ce qui a un i mpac
sur | a capacit® de franchissement de | 6ouvr age
0O L66®cluse doélttre et | e plan inclin® de Ronqui

élevé et la fiabilité décroissante (pannes fréquentes) ont un impact significatif sur la
capacité annuelle ;
T En ter mes de gabar it ;WartorssViefile, Gosselies ed Madhienna g
formentungoul et d 6 ®t sunle ggseaum elies limitent actuellement la navigation

marchande ° | a classe |V sur | a Dorsale wall onne

se trouvent des écluses de gabarit et capacité supérieurs (Hensies, Pommeroeul, Havre,
Strépy-Thieu, écluses de la Sambre); de ce fait, ces quatre écluses empéchent une
homog®n®i sation de | 6ensembl e dtenievanchktpas&adse

des ouvrages dolttre et de Ronqui res (plan incl

écluses de classe IV, en Flandre et en région bruxelloise. Enfin, les écluses de Maubray et de
Péronnes, bien que de classe IV, ne constituent pas un enjeu pour le moment, car elles sont
doubl ®es par |l es ®cl uses de Hensi es-Centlé. Pommer 1
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Gabarit et capacité des écluses Situation existante 2022

Axes Géographie Ouvrages / écluses Classe | Capacité| Amplitude
CEMT (Mt/an) |horaire /24
LYS Lys mitoyennd@e e aml Vb 185m 19.0 24

Haut-EscauPassage en Belgique

ESCAUT |TOURNAI (B) K - 105 24
[Herinnes IRV 105 24
CONDE-S/-ESC. (FYonction avec la Dorsale wallonne via le canal Conc
DORSALE Cl Condé-Pom [AENE Va 135m 80 16
WALLONNE FS e Va2 135m 55 16
ANTOING (B) Jonction avec I'Escaut
CI Nimy-Blato[Zaen iy 1V 6.0 16
Pérome[VENNCYAN 'V 85 16
MONS (B) |Obourg-Wartons [N 45 16
Cldu Centﬂ Va 6.5 16
| Asc. Strépy-Thie Ul 65 16
SENEFFE (B) Jonction avec l'axe Seneffe-Bruxelles
SRR Viesvile WY 45 16
[Gosselies NG 45 16
[Marchienne [N 45 16
Sambrdihlri  Va 6.5 16
CHARLEROI (B) B - 6.5 16
[Montignies IRV 65 16
[Roselies |V 65 16
[Auvelais VR 65 16
[Mornimont IRV 65 16
[Floriffoux  |IENVG 6.5 16
NAMUR (B) |Salzinnes  RE 65 16
SENEFFE - |SENEFFE (B) Jonction avec la Dorsale wallonne
BRUXELLES RSN S R: Ronguieres (P.1) |

v D 16
26

[1ttre v 16

Figure 58 : Classe CEMT (gabarit) et capacité annuelle estimée des écluses du périmetre Seine-Escaut
wallon

4.2.7.c. DESCRIPTION DE LA DEMANDE DE TRANSPORT FLUVIAL EN WALLONIE

En 2016, le transport de marchandises, en tonnes*kilomeétres, restait essentiellement réalisé via le mode
routier (84,2%), suivi du mode ferroviaire (9%) et du mode fluvial (6,8 %)33. Ces deux derniers modes
représentent pourtant une alternative durable au mode routier. Le transport fluvial, en équivalent routier
annuel, représente 120000 t onnes d 6 ®an2 nsillionsaencandians sGpplémentaires sur les
routes wallonnes®4.

En 2018, |l e tonnage total transport® sur | es voies n
tonnes (Mt) ; au cours des derniéres années, ce tonnage décroit régulierement : 39,1 Mt en 2019 ; 33,6
Mt en 2020 (impact de la crise Covid) ; 34,2 Mt en 2021 ; 34,0 Mt en 2022.

33 Stratégie Régional de Mobilité, volet marchandises, 2020.
34 https://infrastructures.wallonie.be/news/transport-fluvial--2021-une-annee-de-stabilisation-malgre-les-inondati
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Le transport fluvial suit une diminution tendancielle
du tissu industriel wallon et de | 6®volution de | 6act
grandi ssants ent r earVoi@ fluvipleg mdis égalemeht e xcipissante n@arquée du

trafic de transit.

La figure suivante illustre un transport fluvial de
avec une baisse importante des importations, en particulier depuis le début des années 2000, tandis

gue |l es exportations restent relativement stables ces
traduit la position stratégique de la Wallonie en Europe, située entre les bassins francais, flamand et

néerlandais.

Evolution annuelle des trafics voie d'eau par type en Wallonie

50

Millions de tonnes
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m Exportations ™ Importations m® Transit ® Trafic interne

Figure 59 : Evolution annuelle des exportations, des importations et des trafics internes et de transit du
transport fluvial en Wallonie (Source : Statistiques de navigation SPW, traitements Stratec)

Les deux cartes suivantes, extraites du schéma stratégique wallon pour les voies hydrauliques,
montrent |l es trafics voie dowallan, eoinilioasde ®mes¢premier® 18 sur
carte) et en milliers de bateaux (seconde carte) par an.

Les trafics | es plus gr ahcasal Abert(dei8,b a Bl milliens de tohnésa x e Me U ¢
en 2018) et sur | 6axe Escaut (8,2 millions de tonne:
actuellement sur la Haute Meuse (environ 1 Mt/an) et sur la partie centrale de la dorsale wallonne

(environ 2,5 Mt/an) et le canal Charleroi-Bruxelles (environ 2 Mt/an).
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ﬁ TRANSPORT FLUVIAL
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Figure A1.3 : Trafic observé en 2018, tonnage

€6  TRANSPORT FLUVIAL

Walorie 2018
o
Transport fluvial
nOMbee 04 Datea #n Miliers 7
0.0

— | -2 03

— )Y

. R0
— 152401
O o
tciae
30 ¥m A
VoleS RV gahies —_ N

BENVNUT- Mownnr. Duwsine SIYWONIIS- Liwte Swes Otatvey’ D)5 D7 Sron

Figure Al.4 : Trafic observé en 2018, nombre de bateanux

Figure 60 : Trafic fluvial observé sur le réseau des voies navigables en Wallonie en 2018 (Source :

SSIGVH 2050, SPW MI)
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Les minéraux et matériaux de construction sont la catégorie de marchandises la plus représentée (40%)
sur le réseau des voies navigables wallon, suivie de loin par les produits métallurgiques (12%) et les
produits agricoles (12%). Les minéraux et matériaux de construction, produits en Wallonie, sont

g®n®r al ement destin®s

| 6exportation.

Marchandises transportées sur les voies navigables wallonne en

2018¢ Total de 41.5 millions de tonnes (transit inclu)

12%

= Denrées alimentaires

= Combustibles solides

= Produits petroliers
Minerais

= Produits metallurgiques

= Mineraux

= Engrais

= Produits chimiques

= Divers

= Produits agricoles

2% | 4%

40%

Figure 61 : Répartition du trafic wallon par marchandises

La matrice OD 2018 des trafics transportés sur les voies navigables en Wallonie a été agrégée par
arrondissement (découpage NUTS 3)35 pour permettre une lecture plus synthétique des origines et

destinations de ces trafics.

Tableau 18 : Liste des arrondi ssements

et par destination

bel ges (NUTS 3)

Wallonie Flandre Bruxelles-Capitale
BE310 : Nivelles BE211 : Anvers | BE10O : Bruxelles
BE323 : Mons BE223 : Tongres
BE328 : Tournai-Mouscron | BE224 : Hasselt
BE329 : La Louviére BE234 : Gand
BE32A : Ath BE251 : Bruges
BE32B : Charleroi BE254 : Courtrai
BE32C : Soignies
BE32D : Thuin
BE331 : Huy
BE332 : Liege
BE334 : Waremme
BE341 : Arlon
BE351 : Dinant
BE352 : Namur

utilis®s

3 La Nomenclature d'unités territoriales statistiques (NUTS) est définie par la Commission Européenne. En Belgique, le niveau

NUTS 3 représente les 43 arrondissements belges.
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Ori gines et destinations des trafics voie doéeau util:i

(NUTS 3)

Les principaux volumes chargés en Wallonie (origines) se situent dans les arrondissements de Liege,

Huy, Namur et Tournai. La catégorie des minéraux et matériaux de construction (en violet) est trés
représentée sur la dorsale wallonne (plus de 75% des volumes chargés dans les arrondissements de

Tournai, Namur et Huy ; environ 50% des volumes chargésdans| 6 arr ondi ssement de Li
| 6®t ranger, l es trafics voie doe&as; agssen divewsifies, ala t esse.
concernent quatre catégories de marchandises principales : matériaux de construction, engrais,

produits pétroliers et produits métallurgiques. Les marchandises provenance de la Belgique sont
essentiell ement des produits agricoles. Enfin, enviro
correspond a des produits pétroliers.

Concernant les déchargements (destination), la catégorie des minéraux et matériaux de construction
(en violet) est tres représentée sur la dorsale wallonne. On observe une prédominance de produits

m®t al |l urgi gques dans | 6ar r onahis gsolmas dentraficsdsent dedtirees dleer o i . D ¢
Fl andr e, en particulier aux arrondissements dO6Anvers
Gand. A destination de | 6®tranger, | e s -Bas (mdtériausdel es pl u

construction et produits agricoles), suivis par la Belgique.

>__, /\/ . \ L ]
{ ¢ G
Velumes de trafic par catégorie de marchandises NST (en milions de tonnes) ORG _ METALLURGIE — 11,7998

B ORG ALIMENTAIRE B ORG _ MIMERAUX ‘ ;0

B ORG _ COMBUSTIBLE B ORG ENGRAIS ' 25 50 km

- [ —
M ORG _PETROLE I ORG _ DIVERS - Reseau Mvial
B ORG _ MINERAIS M ORG _ CHIMIE

B ORG _ AGRICOLE
Figure62: Or i gines (par zone NUTS 3) des trafics voie dbdéeau el
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Velumes de trafic par catégorie de marchandises NST (en milions de tonnes) B DST _ MINERAUX 9.33922
M DST  ALIMENTAIRE B ST ENGRAIS .‘_;2
B DST _ COMBUSTIBLE DST _ DIVERS A 0 25 S0 km
W DST _PETROLE W DST _CHIMIE 2
B DST _ MINERAIS B DST _AGRICOLE Reseau fluvial
DST _ METALLURGIE
Figure 63 : Destinations (par zone NUTS 3) des trafics vo
inclus)
Hors transit, l es trafics de marchandi ses

volumes sont concentrés dans dix relations origine-destination.

e

ch&r g®es
millions de tonnes en 2018 et 26,4 Mt en 2019 et 22,2 Mt en 2022, ce qui représente environ deux tiers
(de 65 a 68%) du trafic total transporté sur les voies navigables dans la région. Plus de 50% de ces

Tableau 19 : Principales OD des trafics chargés et déchargés en Wallonie par NUTS 3 (total = 28 Mt)

Trafics charg

&, déchargé, interne de Wallonie (milliers de tonnes) - Principales Ods

uvr e

du canal

Origine Destination —
ALIMENTAIRE| COMBUSTIBLE| PETROLE MINERAIS | METALLURGIE| MINERAUX| ENGRAIS DIVERS CHIMIE AGRICOLE TOTAL Pourcentage cumulé
PAYS-BAS Ligge 147 635 1086 79 422 970 315 15 235 104 4006 14%
Anvers Ligge 31 56 1355 2 16 102 62 177 45 15 1866 21%
Ligge PAYS-BAS 5 146 0 26 286 1018 16 2 20 30 1551 27%
Huy PAYS-BAS 212 a 107 a 0 206 1 0 0 16 1141 31%
Namur PAYS-BAS 1 a 0 1 0 1016 1 0 1] 29 1108 35%
Namur Anvers 0 4] 1 3 0 425 357 0 185 22 993 38%
Tournai-Mouscron  |Gent o o 1 2 0 980 4 0 o o 987 42%
Huy Huy 0 0 0 3 0 954 0 0 0 1 958 45%
Tournai-Mouscron  |PAYS-BAS 0 0 0 2 0 795 7 0 0 79 334 48%
Ligge Anvers 2 6 16 1 43 222 1 336 43 5 735 51%
4.2.7.d. EVOLUTION AU FIL DE L GEAU
£Evolution de |1 6offre de transport (r®seau)
Par rapport a la situation actuelle, le réseau des voies navigables évoluera de la fagon suivante a terme,
avec ou sans mise en Tuvre du Plan SEW
1 En France et en Flandre, tous les projets Seine-Es c a u t seront mi s en
notamment le canal Seinei Nor d Eur ope et | 6ouver-Candée
1 En Wallonie, la Lys mitoyenne sera améliorée a la classe Vb, permettant par ailleurs un tirant

doeau de
actuellement).
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